1.  Общие положения
1.1. Настоящая Инструкция устанавливает основные положения и порядок • действий работников дистанций сигнализации и связи железных дорог при тех​ническом обслуживании и ремонте устройств сигнализации, централизации и блокировки (СЦБ), методы планирования, учета и контроля за выполнением работ, а также некоторые особенности технического обслуживания и'ремонта приборов СЦБ.
Перечень основных работ по техническому обслуживанию и ремонту устройств СЦБ и периодичность их выполнения приведен в приложении 1 к настоящей Инструкции.
1.2. Техническое обслуживание и ремонт устройств СЦБ осуществляется ди​станциями сигнализации и связи железных дорог (далее — дистанции сигнали​зации и связи), имеющими:
производственную базу технического обслуживания и ремонта сменяемого оборудования с ремонтно-технологическим участком (РТУ), состоящую из про​изводственных и бытовых помещений, гаража, ремонтных площадок, осна​щенных контрольно-испытательными и измерительными средствами, стенда​ми, средствами механизации и автоматизации производственных процессов, необходимым парком автотранспорта и специального самоходного подвижно​го состава;
линейные производственные участки технического обслуживания и ремонта оборудования и путевых устройств СЦБ;
необходимый штат обслуживающего персонала в соответствии с действую​щими типовыми нормами времени на техническое обслуживание и ремонт уст​ройств СЦБ.
Дистанции сигнализации и связи железных дорог оснащаются механизмами и транспортными средствами согласно перечню, приведенному в приложении 2 к настоящей Инструкции.
1.3. Выполнение работ по техническому обслуживанию и ремонту устройств СЦБ производится старшими электромеханиками, электромеханиками и элект​ромонтерами в порядке, предусмотренном технологией обслуживания и техни​ческими указаниями по содержанию устройств СЦБ, утвержденными Департа​ментом сигнализации, централизации и блокировки.
1.4. На должности электромонтера, электромеханика, старшего электроме​ханика, начальника производственного участка, диспетчера дистанции сигна​лизации и связи назначаются лица, соответствующие требованиям тарифно-квалификационных характеристик и выдержавшие испытания в знании правил, инструкций и других нормативных документов в соответствии с требованиями правил технической эксплуатации железных дорог Российской Федерации (ПТЭ), утвержденных МПС России в установленном порядке.
Работники дистанции сигнализации и связи при назначении на должности, связанные с обслуживанием нового вида устройств СЦБ, испытываются в зна​нии этих устройств и соответствующих разделов настоящей Инструкции. Испы​тания проводятся комиссией в установленном МПС России порядке.
1.5. Работники, поименованные в пункте 1.3 и выполняющие работы по тех​ническому обслуживанию и ремонту устройств СЦБ, кроме настоящей Инструк​ции руководствуются действующими правилами, инструкциями, техническими указаниями и иными нормативными документами, утвержденными МПС России.
1.6. Работники, проходящие в установленном порядке стажировку в каче​стве вторых лип, допускаются к выполнению работ по техническому обслужи​ванию и ремонту устройств СЦБ, предусмотренных настоящей Инструкцией, под руководством работников, непосредственно обслуживающих эти устрой-

ства после оформления соответствующего приказа начальника дистанции сиг​нализации и связи.
1.7. При выполнении работ по техническому обслуживанию и ремонту уст​ройств СЦБ работники дистанции сигнализации и связи имеют право:
- требовать прекращения производства земляных и других работ, выполняе​мых без согласования с руководством дистанции сигнализации и связи, кото​рые могут привести к нарушению нормапьного действия устройств СЦБ:
- проезда во всех поездах, локомотивах и специальном самоходном подвиж​ном составе с предъявлением проездных документов в пределах дистанции сиг​нализации и связи, а также до ближайших железнодорожных станций соседних дистанций сигнализации и связи.
В случае отказа устройств СЦБ поездной диспетчер по заявке руководителей или диспетчера дистанции сигнализации и связи, дает приказ машинисту локо​мотива на остановку поезда для доставки к месту работы и обратно работников дистанции сигнализации и связи. Аналогичный приказ дается на проезд работ​ников к месту работы и обратно на участках, где нет в обращении пассажирских и пригородных поездов.
2. Техническое обслуживание и ремонт устройств СЦБ
2.1. Основными видами работ по техническому обслуживанию устройств СЦБ являются:
- периодическая проверка взаимозависимостей стрелок и сигналов в соответ​ствии с установленными ПТЭ требованиями;
- осмотр, регулировка, чистка, покраска, проверка исправности действия устройств СЦБ:
- измерение электрических параметров и характеристик элементов устройств СЦБ и приведение их к установленным нормам;
- замена приборов на отремонтированные и проверенные в РТУ;
- восстановление исправного действия устройств СЦБ при их отказах;
- выполнение работ по повышению надежности устройств СЦБ и безопасно​сти движения поездов.
2.2. Техническое обслуживание и ремонт устройств СЦБ производится с мак​симальным использованием технологических перерывов, как правило, без на​рушения графика движения поездов при обеспечении безопасности движения и соблюдении правил и инструкций по охране труда, а также санитарных правил и норм.
2.3. Основными видами работ по текущему ремонту устройств СЦБ являют​ся: разборка, проверка, восстановление или замена износившихся деталей, сбор​ка, измерение параметров и характеристик, регулировка и испытание аппарату​ры и оборудования. Работы по ремонту аппаратуры и сменяемого оборудования должны выполняться в РТУ
Основным методом технического обслуживания и ремонта устройств СЦБ является планово-предупредительный.
2.4. Повышение квалификации старших электромехаников, электромехани​ков и электромонтеров СЦБ осуществляется на курсах повышения квалифика​ции с отрывом или без отрыва от производства, а также посредством проведе​ния технической учёбы, отработки практических приемов поиска причин и уст​ранения отказов в технических кабинетах дистанции сигнализации и связи, для чего они оснащаются тренажерами, действующими макетами и специальными автоматизированными обучающими системами.
2.5. Список лиц, допускаемых к периодической проверке взаимозависимос​тей стрелок и сигналов и включению в действие устройств СЦБ после перемой-
тажа, а также других работ, связанных с изменением взаимозависимостей стре​лок и сигналов, утверждается ежегодно начальником службы сигнализации, централизации и блокировки железной дороги.
После внесения изменений в действующие схемные решения периодичес​кая проверка взаимозависимостей стрелок и сигналов и правильности дей​ствия устройств СЦБ производится по технологии или программе, разраба​тываемой начальником производственного участка совместно со старшим элек​тромехаником и утверждаемой начальником дистанции сигнализации и свя​зи железной дороги.
2.6. Для контроля, установленных техническими указаниями тебоваиий к устройствам СЦБ, применяются измерительные приборы, испытательное обо​рудование, инструмент, перечень которых приведен в приложении 3 к насто​ящей Инструкции.
Все измерения выполняются измерительными приборами, прошедшими ка​либровку или поверку в установленном порядке.
При измерении напряжения и силы постоянного тока, напряжения и силы переменного тока синусоидальной формы погрешность измерений не должна превышать 2,5 %. При измерении напряжения и силы переменного тока кодовых рельсовых цепей и других сигналов сложной формы, погрешность измерений не должна превышать 5 %. если иное не предусмогрено эксплуатационной доку​ментацией на конкретные виды (типы) аппаратуры СЦБ.
2.7. Для организации обслуживания и ремонта устройств СЦБ, хранения ин​струмента, измерительных приборов, технической документации на постах элек​трической централизации предусматриваются комнаты и мастерские для работ​ников дистанции сигнализации и связи. Использование помещений в зданиях постов должно соответствовать их назначению согласно утвержденному проекту.
2.8. Устройства СЦБ с истекшим сроком амортизации, установленным норма​тивными документами, подлежат обследованию на предмет целесообразности даль​нейшей эксплуатации и проведения мероприятий по повышению их надежности.
Обследование производится квалификационной комиссией в соответствии с методическими указаниями по оценке состояния систем СЦБ и их элементов.
Квачификашюнная комиссия выносит заключение о возможности дальней​шей эксплуатации устройств СЦБ и, в случае устаноадения возможности их дальнейшей эксплуатации, принимает решения о:
- сроке следующего освидетельствования устройств СЦБ;
- проведении (в случае необходимости) мероприятий по сокращению перио​дичности обслуживания отдельных элементов устройств СЦБ;
- проведении технических мероприятий по повышению надежности устройств СЦБ с указанием ответственных исполнителей и сроков выполнения;
- частичной замене отдельных элементов устройств СЦБ.
Квалификационная комиссия отвечает за полноту рекомендаций по проведе​нию технических мероприятий и объективность принятия решений о продлении срока службы устройств СЦБ и ее элементов, модернизации или замене уст​ройств СЦБ.
3. Основной перечень работ и порядок их выполнения
начальником производственного участка, старшим электромехаником,
электромехаником и электромонтером
3.1. Общие работы
Кроме работ, выполнение которых предусмотрено в приложении 1 к настоя​щей Инструкции, начальник производственного участка, старший электроме​ханик, электромеханик и электромонтер:

3.1.1. Содержат устройства СЦБ в соответствии с требованиями настоящей Инструкции, технической документации, технологии обслуживания и техни​ческих указаний при безусловном обеспечении безопасности движения поездов. Качественно и своевременно производят выполнение работ согласно планам-графикам технического обслуживания и другим разрабатываемым планам.
3.1.2. При возникновении отказов устройств СЦБ принимают меры к их быстрейшему устранению, соблюдая порядок производства работ, обеспечи​вающий безопасность движения поездов, выявляют причины неисправности и исключают их повторение на обслуживаемом участке, а также вносят пред​ложения, направленные на предупреждение отказов. При возникновении зат-р'уднений в устранении отказа устройств СЦБ докладывают об этом руково​дителю или диспетчеру дистанции сигнализации и связи и запрашивают не​обходимую помощь.
3.1.3. При обнаружении отказа, устранение которого требует привлечения работников других служб, делают об этом запись в Журнале осмотра путей. стрелочных переводов, устройств СЦБ и связи и контактной сети формы ДУ-46 (в дальнейшем Журнал осмотра).
3.1.4. В случае получения извещения о крушении, аварии или стихийном бедствии, приведшем к прекращению движения поездов или нарушению рабо​ты устройств СЦБ в пределах обслуживаемого участка, а также при случаях бра​ка, связанных с нарушением работы устройств, после ознакомления с обстоя​тельствами случившегося докладывают об этом диспетчеру или руководству ди​станции сигнализации и связи железной дороги. Если происшествие случилось на железнодорожной станции, то совместно с дежурным по станции составля​ют акт о положении и состоянии элементов (кнопок, стрелочных коммутато​ров, пломб, индикации и т.д.) аппарата управления устройствами СЦБ. При этом не допускается снимать пломбы с устройств, а также навешивать их вновь или изменять положение приборов.
Работы по восстановлению нормального действия устройств СЦБ на желез​нодорожных станциях и перегонах в этих случаях проводятся по ухазанию руко​водства дистанции сигнализации и связи.
3.1.5. При обнаружении умышленного повреждения устройств СЦБ на же​лезнодорожной станции или перегоне принимают меры к его устранению, офор​мляют лично или по телефону запись в Журнале осмотра и докладывают о слу​чившемся диспетчеру или руководителю дистанции сигнализации и связи, ко​торые сообщают о случае по телефону в соответствующие органы внутренних дел на транспорте и начальнику караула военизированной охраны обслуживае​мого участка.
3.1.6. По распоряжению руководителя или диспетчера дистанции сигнализа​ции и связи выезжают на другие участки для оказания помощи при устранении отказов устройств СЦБ. Порядок уведомления и вызова руководителей дистан​ции сигнализации и связи, начальников участков, старших электромехаников и электромехаников для устранения отказа устройств СЦБ в нерабочее время ус​танавливается начальником дистанции сигнализации и связи.
3.1.7. Проверяют наличие пломб на аппаратах управления и соответствие от​тисков на них. При отсутствии пломб совместно с дежурным по железнодорож​ной станции выявляют причину их снятия, делают соответствующую запись в Журнале осмотра, которая заверяется подписью дежурного по железнодорож​ной станции, осматривают, после чего навешивают пломбы на устройства СЦБ. Персональные пломбировочные тиски выдаются начальником дистанции сиг​нализации и связи под расписку старшим электромеханикам и электромехани​кам, работа которых связана со вскрытием пломбируемых устройств СЦБ. Пере-
дача пломбировочных тисков другим работникам не допускается. Порядок хра​нения персональных пломбировочных тисков и приспособлений для клеймения приборов устанавливает начальник дистанции сигнализации и связи.
3.1.8. Выполняют работы по внесению изменений в электрические схемы действующих устройств СЦБ по указанию руководства дистанции сигнализа​ции и связи после утверждения технической документации в установленном инструкцией по содержанию технической документации на устройства СЦБ порядке.
3.1.9. Обучают работников других служб правильному пользованию устрой​ствами СЦБ в соответствии с планами, составленными руководителями пред​приятий этих служб и согласованными с руководством дистанции сигнализации и связи железной дороги.
3.1.10. Обеспечивают сохранность и исправное состояние оборудования, ин​вентаря и инструмента, а также технической документации.
3.1.11. При несчастных случаях оказывают пострадавшим первую помошь. при необходимости принимают меры по доставке их в ближайшее лечебное уч​реждение и докладывают о случившемся начальнику и диспетчеру дистанции сигнализации и связи.
3.1.12. По указанию руководства дистанции сигнализации и связи старший электромеханик, электромеханик и электромонтер могут выполнять другие ра​боты, связанные с техническим обслуживанием и ремонтом устройств СЦБ, не предусмотренные настоящей Инструкцией.
3.2. Начальник производственного участка:
3.2.1. Обеспечивает на закрепленном участке техническое обслуживание, ре​монт и бесперебойное действие устройств СЦБ, непосредственно руководит стар​шими электромеханиками и руководителями бригад по вопросам обеспечения безопасности движения поездов, технического обслуживания и ремонта устройств СЦБ, укрепления в коллективе трудовой и технологической дисциплины.
3.2.2. Согласовывает планы-графики технического обслуживания с анализом затрат труда по каждому виду работ.
3.2.3. Разрабатывает организационно-технические мероприятия по обеспече​нию безопасности движения и повышению надежности, планы ремонта, заме​ны, модернизации устройств СЦБ, подготовки к работе в зимних условиях и обеспечивает их выполнение.
3.2.4. Планирует работу по внесению изменений в электрические схемы дей​ствующих устройств СЦБ по утвержденной технической документации и разра​батывает совместно со старшим электромехаником технологии и программы про​изводства работ по переключению устройств СЦБ, проверке взаимозависимос​тей стрелок и сигналов и правильности работы устройств СЦБ.
3.2.5. Анализирует принципиальные схемы действующих устройств СЦБ на соответствие требованиям поступающих указаний, а также при вводе новых ПТЭ и инструкций МПС России, при изменении на участке скоростей движения; контролирует выполнение старшим электромехаником проверок соответствия действующих устройств утвержденной технической документации с оказанием практической помощи.
3.2.6. Производит проверку состояния устройств СЦБ, содержания техни​ческой документации, правильности оформления записей в Журнале осмотра в каждом цехе (бригаде) старшего электромеханика:
- на перегоне — не реже одного раза в год:
- на переездах, расположенных на перегоне — не реже двух раз в год;
- на железнодорожных станциях, в том числе и расположенных на них пере​ездах — не реже одного раза в квартал.

Результаты проверок оформляются в соответствующих журналах.
3.2.7. Разрабатывает предложения по внесению изменений в инструкции о порядке пользования устройствами СЦБ на железнодорожных станциях и пере​ездах и представляет их инженеру бригады технической документации.
По утвержденным руководством дистанции сигнализации и связи планам про​водит технические занятия с работниками своего участка и проверки их зна​ний, а также обучает работников других служб правилам пользования устрой​ствами СЦБ.
3.2.8. При отсутствии в дистанции сигнализации и связи начальника произ​водственного участка его обязанности исполняет назначенный для этих целей старший электромеханик или они распределяются между другими работниками по усмотрению начальника дистанции сигнализации и связи.
3.3. Старший электромеханик:
3.3.1. Организует работу электромехаников и электромонтеров по планам-графикам технического обслуживания и другим планам, утвержденным в уста-ноапенном порядке, обеспечивает правильную и бесперебойную работу устройств СЦБ и контролирует выполнение требований приказов и указаний МПС Рос​сии, приказов железной дороги, отделения железной дороги, дистанции сигна​лизации и связи.
3.3.2. Проверяет состояние устройств СЦБ, соблюдение электромеханиками и электромонтерами правил выполнения и оформления работ:
- на железнодорожных станциях, в том числе и расположенных на них пере​ездах — не реже одного раза в месяц;
- на перегонах — не реже двух раз в год:
- устройств автоматики на переездах, расположенных на перегонах — не реже одного раза в квартал.
При этом результаты проверок устройств СЦБ, включая автоматику на пере​ездах, записываются в соответствующие журналы и карточки учета, а о провер​ке правильности оформления работ делается отметка в Журнале осмотра, кото​рая заверяется подписью с указанием даты.
3.3.3. Ежедневно проводит инструктаж электромехаников о мерах по обес​печению безопасности движения поездов, проверяет их знания в правиль​ности выполнения работ по техническому обслуживанию и ремонту уст​ройств СЦБ.
3.3.4. Организует и оказывает практическую помощь в своевременном устра​нении электромеханиками и электромонтерами недостатков, выявленных в ре​зультате комиссионных или индивидуальных проверок состояния устройств СЦБ и отмеченных в актах, Журнале осмотра и других документах, а также выполне​нии работ по повышению надежности и осуществлению мероприятий, направ​ленных на исключение повторения случаев отказов в работе устройств СЦБ.
Участвует в месячных и других комиссионных осмотрах устройств СЦБ на железнодорожных станциях.
3.3.5. Руководит работами, связанными с внесением изменений в электри​ческие схемы действующих устройств СЦБ на обслуживаемом участке и прини​мает личное участие в их выполнении.
3.3.6. При реконструкции устройств СЦБ в пределах цеха (бригады) прове​ряет качество выполненных строительно-монтажных работ в соответствии с дей​ствующими инструкциями и указаниями.
3.3.7. Проводит практическое обучение электромехаников и электромонте​ров приемам поиска и устранения отказов, а также изучение действующих ин​струкций и технологии обслуживания устройств СЦБ' по планам, утвержден​ным руководством дистанции сигнализации и связи.
3.3.8. Контролирует выполнение электромеханиками и электромонтерами тре​бований правил и инструкций по охране труда, пожарной безопасности, сани​тарных правил и норм, проводит инструктажи с оформлением в журнате реги​страции инструктажа по охране труда.
3.3.9. Следит за наличием, хранением и исправностью приборов, материа​лов, запасных частей, инструмента и средств измерения, необходимых для про​изводства работ и находящихся в запасе, принимает своевременные меры к их пополнению и замене, проверяет наличие и содержание у электромехаников схем, инструкций и другой технической документации.
3.3.10. Совместно с электромехаником проверяет соответствие устройств СЦБ утвержденной технической документации.
3.3.11. По результатам ежемесячного анализа работы и проверок устройств СЦБ и предложений электромехаников определяет объем необходимого ре​монта и представляет начальнику производственного участка предложения для составления плана ремонта и мероприятий по повышению надежности устройств СЦБ.
3.3.12. Составляет планы-графики, оперативные планы, планы подготовки устройств СЦБ к работе в зимних условиях и обеспечивает их выполнение; про​водит работы, где предусмотрено его личное участие.
3.3.13. Ежемесячно, совместно с начальником железнодорожной станции, анализирует отказы устройств СЦБ по записям в Журнале осмотра, оформляет справкой и направляет её начальнику дистанции сигнализации и связи желез​ной дороги.
3.4. Электромеханик:
3.4.1. Выполняет работы по утвержденным планам-графикам технического обслуживания и другим планам, организует работу электромонтеров и контро​лирует качество выполнения этих работ.
Обеспечивает безопасность движения поездов при производстве работ по тех​ническому обслуживанию и ремонту устройств СЦБ с соблюдением правил и инструкций по охране труда, пожарной безопасности, санитарных правил и норм.
3.4.2. При получении извещения об отказе в работе устройств СЦБ выясняет сложившуюся ситуацию и принимает меры к его ликвидации: о принимаемых мерах докладывает диспетчеру дистанции сигнализации и связи и старшему элек​тромеханику участка, а при необходимости запрашивает помощь. После устра​нения отказа делает запись в Журнале осмотра в соответствии с требованиями инструкции по обеспечению безопасности движения поездов при производстве работ по техническому обслуживанию и ремонту устройств СЦБ и сообщает диспетчеру дистанции сигнализации и связи и старшему электромеханику учас​тка время устранения и причину отказа.
3.4.3. При появлении на сигнатьных линиях СЦБ изморози или льда, а так​же при стихийных яатениях, вызывающих нарушение исправного состояния ус​тройств СЦБ или создающих угрозу их нормальной работе, немедленно сооб​щает об этом диспетчеру дистанции сигнализации и связи или вышестоящему руководителю и принимает меры к предупреждению отказов устройств СЦБ.
3.4.4. После стихийных явлений производит внеочередной осмотр или про​верку исправности действия устройств СЦБ. Необходимость, порядок и оче​редность осмотра или проверки устройств СЦБ согласовываются с руковод​ством дистанции сигнализации и связи через диспетчера дистанции сигнали​зации и связи.
3.4.5. Участвует в месячных и других комиссионных осмотрах, а также в про​ведении других проверок устройств СЦБ и устраняет выявленные недостатки в их содержании на своем участке незамедлительно или в установленные сроки.
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При невозможности в этот же день или в установленные сроки самостоя​тельно устранить выявленные недостатки, сообщает об этом диспетчеру дистан​ции сигнализации и связи для контроля и оказания помощи.
3.4.6. Своевременно и качественно выполняет работы по подготовке устрой​ства СЦБ закрепленного участка к работе в зимних условиях, представляет стар​шему электромеханику предложения для составления мероприятий по повыше​нию надежности, ремонту, замене и подготовке к работе в зимних условиях обслуживаемых устройств СЦБ.
3.4.7. Контролирует порядок проведения и качество ремонтных и строи​тельно-монтажных работ, выполняемых специализированными бригадами или строительными организациями, принимает участие в приемке выпол​ненных работ. В случае нарушения правил производства работ или выполне​ния работ без согласования требует немедленного их прекращения с уве​домлением об этом старшего электромеханика или диспетчера дистанции сигнализации и связи.
3.4.8. Содержит в порядке и по описи техническую документацию на обслу​живаемые устройства СЦБ, обеспечивает соответствие действующих устройств СЦБ утвержденной технической документации.
Контролирует и производит замену приборов в соответствии с периодичнос​тью, установленной настоящей Инструкцией.
3.4.9. По распоряжению диспетчера дистанции сигнализации и связи прини​мает участие в устранении отказов устройств СЦБ на других участках, сообщая об этом старшему электромеханику.
3.5. Электромонтер:
3.5.1. Выполняет работы по техническому обслуживанию и ремонту устройств СЦБ по утвержденным планам-графикам технического обслуживания, устраня​ет отказы, не требующие вскрытия опломбированных устройств СЦБ и их вык​лючения.
При невозможности самостоятельно устранить отказ немедленно ставит в из​вестность электромеханика, а при его отсутствии старшего электромеханика или диспетчера дистанции сигнализации и связи.
Если при устранении отказа выявится необходимость отключения отдель​ных устройств (приборов) или вскрытия устройств, находящихся под пломба​ми, то с разрешения электромеханика (старшего электромеханика) или дис​петчера дистанции сигнализации и связи, электромонтер делает запись в Жур​нале осмотра с указанием причин снятия пломбы, должности, и фамилии ра​ботника, разрешившего снятие пломбы, и после получения согласия дежурно​го по железнодорожной станции, который удостоверяет это подписью в Жур​нале осмотра под записью электромонтера, приступает к вскрытию устройств СЦБ и устранению отказа.
Электромонтеры 7 — 8 разрядов могут иметь, по усмотрению начальника дистанции сигнализации и связи, пломбировочные тиски с персональным но​мером оттиска. На железнодорожных станциях, где установлен сменный режим, работы электромехаников, персональные пломбировочные тиски электромон​терам не выдаются.
При отсутствии пломбировочных тисков электромонтер должен находиться у распломбированных устройств СЦБ до прибытия электромеханика.
О всех отказах в работе устройств СЦБ электромонтер докладывает диспетче​ру дистанции сигнализации и связи и электромеханику, а в его отсутствие — старшему электромеханику.
3.5.2. Осуществляет контроль за соблюдением технологии работ и качеством их выполнения при производстве ремонтных или строительно-монтажных работ
в пределах обслуживаемого участка специализированными бригадами или стро​ительными организациями.
3.5.3. Проводит по указанию электромеханика внеочередной осмотр устройств СЦБ и устраняет возникшие неисправности после каждого стихийного явле​ния, последствия которого могут отразиться на работе обслуживаемых устройств СЦБ (гроза, гололед, наводнение и т.д.).
4. Планирование, учет и контроль выполнения работ
4.1. Выполнение работ по техническому обслуживанию и ремонту устройств СЦБ производится по планам-графикам с периодичностью, установленной на​стоящей Инструкцией.
Планы-графики составляются старшим электромехаником, согласовыва​ются с начальником производственного участка и утверждаются начальни​ком дистанции сигнализации и связи или его заместителем. Проверка и пере​утверждение планов-графиков производится один раз в год по состоянию на 1 января.
4.2. Для каждого цеха (бригады) старшего электромеханика или железнодо​рожной станции составляются и утверждаются годовой и четырехнедельный пла​ны-графики по техническому обслуживанию устройств СЦБ (приложение 4 к настоящей Инструкции).
Работы, включаемые в план-график, планируются таким образом, чтобы про​межутки времени между одними и теми же работами были равными и не превы​шали установленной периодичности, а работы, технологически связанные друг с другом, выполнялись одновременно.
Для составления нормированных графиков технического обслуживания уст​ройств СЦБ применяются типовые нормы времени, утвержденные МПС Рос​сии, а при отсутствии типовых норм времени на отдельные виды работ, допус​кается устанавливать местные нормы, утверждаемые руководством службы сиг​нализации, централизации и блокировки железной дороги.
4.3. В четырехнедельный план-график включаются работы, которые выпол​няются с периодичностью один месяц, четыре недели и чаше, а в годовой — работы, выполняемые реже одного раза в месяц.
Для выполнения отдельных работ с применением средств механизации или привлечением высококвалифицированных работников, могут быть со​зданы специализированные бригады, работающие по отдельному графику, утверждаемому руководством дистанции сигнализации и связи с учетом пе​речня и периодичности выполняемых работ, предусмотренных настоящей Инструкцией.
4.4. Диспетчер дистанции сигнализации и связи ежедневно контролирует вы​полнение планов-графиков по . юкладам старших электромехаников или элект​ромехаников.
При внедрении автоматизированного рабочего места диспетчера дистанции сигнализации и связи — контроль технического обслуживания (АРМ ШЧД-КТО) перечень выходных форм (таблиц) утверждается МПС России в уста​новленном порядке.
4.5. Сокращение периодичности обслуживания и ремонта устройств СЦБ в зависимости от местных условий и анализа их работы, осуществляется в соот​ветствии с приказом начальника дистанции сигнализации и связи.
4.6. Периодичность технического обслуживания и ремонта устройств СЦБ, не указанных в приложении 1 настоящей Инструкции, устанавливает началь-ник службы сигнализации, централизации и блокировки железной дороги. При этом учитываются требования соответствующих технических условий, эксплуа-'
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тационных документов, накопленный опыт эксплуатации, а также перноди' ность, установленная настоящей Инструкцией для аналогичных видов липа, .; туры и устройств СЦБ.
4.7. Технические требования, определяемые настоящей Инструкцией. .> же нормы и допуски, которым должны удовлетворять устройства СЦБ оинч ся ко всем видам систем, в которых эти устройства применяются.
4.8. Техническое обслуживание и ремонт вновь разработанных (от-:, устройств СЦЬ, изделии и приборов производится в соответствии с рм ством по эксплуатации и инструкцией по монтажу, пуску и регулировке \-. устройства (изделия), утвержденным МПС России. При отсутствии этих ментов включение вновь разработайн-.л устройств СЦБ в эксплуатацию пускается.
4.9. При планировании технического обслуживания учитывается нрс-,. • участие в комиссионных проверках, техническое обучение, надзор за рапой,', выполнение работ для других подразделений, материальное снабжение учщтк ; устранение отказов и выявленных отступлений в содержании устройств СЦЬ выполнение работ по повышению надежности, модернизацию и внедрение шин. разработанных устройств СЦБ, аппаратуры и схемных решении.
В целях обеспечения оперативного устранения отказов устройств СЦ!  и чальник дистанции сигнализации и связи может устанавливать дежуро дому или на постах электрической централизации с соблюдением грань.,, ний нормативных актов о порядке и условиях этой формы дежурства, утер жденных МПС России.
4.10. Старший электромеханик один раз в месяц составляет для учасп-.л электромеханика или бригады оперативный план, в который включаем р,; боты годового плана-графика технического обслуживания, работы по ил,, ну повышения надежности, модернизации, подготовки к зиме и другие ранее непредвиденные работы, с указанием затрат рабочего времени. Опе​ративный план утверждается начальником производственного участка или заместителем начальника дистанции сигнализации и связи. Выполнение ра​бот, предусмотренных планами-графиками, исполнители подтверждают под​писью в соответствующих графах этих планов.
4.11. На участках без сменного режима работы электромехаников, ко! да дата выполнения работ совпадает с праздничными днями, а также в случаях невыполнения по уважительной причине, работы по четырехне​дельному плану-графику технического обслуживания с согласия диспет​чера дистанции сигнализации и связи могут быть перенесены на срок не более двух суток. О всех случаях невыполнения работ по плану-графику технического обслуживания диспетчер докладывает руководству дистан​ции сигнализации и связи с предложением мер по его выполнению. Конт​роль за выполнением перенесённых работ возлагается па диспетчера дис​танции сигнализации и связи.
4.12. Результаты проверок технического состояния устройств СЦБ, обнару​женные псдоааткп в их содержании, руководители дистанции сигнализации и спя,И1, начальник производственного участка и старший электромеханик запи​сывают- в журналы устапоилеппоп формы с указанием сроков устранения и пе​редают диспетчеру дистанции сигнализации и связи для контроля. После устра​нения отмеченных недостатков электромеханик делает соответствующую запись в этом журнале с указанием даты выполнения, ставит свою подпись и сообщает об этом диспетчеру.
Порядок отчетности начальников производственных участков и старших элек​тромехаников устанавливается начальником дистанции сигнализации и связи.
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4.13. Отвлечение электромехаников и электромонтеров на выполнение стро​ительно-монтажных работ без предварительной организации порядка обслужи​вания устройств СЦБ на закрепленных за ними участках не допускается.
4.14. Начальник дистанции сигнализации и связи в течение года проводит проверки содержания устройств СЦБ, выполнения правил по обеспечению безопасности движения поездов, беседы по вопросам укрепления трудовой и технологической дисциплины в каждом цехе (бригаде) старшего электроме​ханика.
4.15. При техническом обслуживании и ремонте устройств СЦБ, применя​ются средства индивидуальной зашиты. Перечень, нормы и сроки их испытаний приведены в приложении 5 к настоящей Инструкции.
5. Особенности технического обслуживания приборов СЦБ
5.1. Техническое обслуживание приборов, применяемых в устройствах СЦБ, включает комплекс работ по их обследованию, замене отдельных деталей и уз​лов, чистке, регулировке, испытанию на соответствие техническим требовани​ям с целью поддержания приборов в исправном состоянии с заданным уровнем надёжности.
Техническое обслуживание приборов производится работниками РТУ дис​танции сигнализации и связи в соответствии с требованиями типового проекта организации труда в РТУ СЦБ и типового проекта организации труда на рабо​чем месте электромеханика по регулировке и ремонту реле СЦБ.
В зависимости от уровня надёжности находящихся в эксплуатации прибо​ров СЦБ, оснащённости действующих устройств средствами технической ди​агностики и резервирования, проводятся следующие виды технического об​служивания:
- регламентированное, когда периодичность работ устанавливается незави​симо от технического состояния приборов через определённые интервалы вре​мени, а объём работ должен соответствовать типовым технологическим процес​сам обслуживания и ремонта приборов;
- восстановительное, когда техническое обслуживание осуществляется в пе​риод восстановления работоспособного состояния приборов после их отказа или изъятых из эксплуатации в результате обнаружения отклонения от норм техни​ческого содержания при их осмотре.
Ремонт приборов СЦБ в РТУ включает работы по поиску и устранению при​чин и последствий отказов, восстановлению исправности или израсходованно​го ресурса приборов путем замены составных частей. Необходимость ремонта определяется по результатам оценки технического состояния прибора.
Периодичность технического обслуживания приборов в РТУ приведена в при​ложении 6 к настоящей Инструкции.
5.2. Право технического обслуживания и ремонта приборов СЦБ в РТУ, эк​сплуатации испытательного оборудования, средств измерения, автоматизиро​ванных систем контроля предоставляется работникам, обученным в установ​ленном порядке и аттестованным в дистанции сигнализации и связи. Состав аттестационной комиссии утверждает начачьник дистанции сигнализации и связи.
Электромагнитные реле СЦБ (кроме кодовых реле штепсельного типа) и релейные блоки, состоящие из таких реле, после регулировки механических и электрических характеристик, установки этикетки (знака соответствия тех​ническим требованиям) подлежат приемке электромехаником-приемщиком или старшим электромехаником, который производит приемку и клеймение приборов. Приемка приборов лицом, выполнившим регулировку этих прибо​ров не допускается.
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Этикетка наклеивается на корпус реле или релейного блока, допущенного к эксплуатации, с внутренней стороны с указанием месяца и года проведенной проверки и подписью работника, производившего регулировку прибора.
Приемку приборов СЦБ осуществляют работники РТУ, получившие сви​детельство об аттестации в дорожной лаборатории службы сигнализации, цен​трализации и блокировки железной дороги. В свидетельстве об аттестации сле​дует указывать типы или конструктивно однородные группы приборов, на которые предоставлено право приемки. Состав аттестационной комиссии ут​верждает начальник службы сигнализации, централизации и блокировки же​лезной дороги. Порядок аттестации приемщиков аппаратуры СЦБ устанавли​вает Департамент сигнализации, централизации и блокировки.
Приборы СЦБ, снятые с эксплуатации в результате отказа до установленно​го срока, подлежат проверке в РТУ. Результаты проверки отмечаются в отдель​ном журнате. Учёт таких приборов ведут старшие электромеханики РТУ. Вскры​тие приборов, снятых с эксплуатации до установленного срока, производит стар​ший электромеханик или начальник РТУ после получения разрешения руково​дителя дистанции сигнализации и связи.
5.3. Испытания приборов СЦБ выполняются с использованием аттестован​ного испытательного оборудования и сертифицированных средств измерений.
Допускается проверку и приёмку приборов СЦБ проводить с использовани​ем автоматизированных систем контроля, разрешенных к применению Департа​ментом сигнализации, централизации и блокировки.
Результаты проверок и приёмок приборов СЦБ оформляются в журналах установленной формы или технических паспортах приборов. Результаты ис​пытаний приборов, проводимых с использованием автоматизированных сис​тем контроля, сохраняются в файлах на магнитных носителях и распечатыва​ются в форме протоколов, которые хранятся до следующей периодической проверки приборов. Формы журналов (протоколов) проверок приборов, тех​нических паспортов и порядок их ведения устанавливает Департамент сигна​лизации, централизации и блокировки, а порядок их хранения — начальник дистанции сигнализации и связи.
I !риборы СЦБ, конструкцией которых предусмотрено место для нанесения оттиска клейма, клеймятся персональным клеймом работника РТУ, произво​дившего приемку или техническое обслуживание этих приборов.
5.4. Приборы СЦБ, имеющие гарантию предприятия-изготовителя, перед установкой в эксплуатацию проходят входной контроль, осуществляемый ра​ботниками РТУ, которые имеют право технического обслуживания или прием​ки приборов СЦБ.
Входной контроль таких приборов включает внешний осмотр (отсутствие меха​нических повреждений, коррозии, других внешних дефектов, начичие маркиров​ки, оттисков клейма, отметок ОТК предприятия-изготовителя), а также измере​ние входных и выходных электрических параметров приборов без их вскрытия.
На приборы СЦБ, допущенные по результатам входного контроля к эксплу​атации, устанавливается знак соответствия техническим требованиям (наклеи​вается этикетка).
Допускается применять в качестве знаков соответствия техническим тре​бованиям штампы или надписи, наносимые непосредственно на несъемные части корпуса прибора, если конструкция или условия эксплуатации прибо​ра не позволяют приклеить этикетку или не обеспечивается ее сохранность до следующей проверки.
На приборах с гарантийным сроком предприятия-изготовителя, проверя​емых без нарушения клейма и допущенных по результатам такой проверки к
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эксплуатации, клеймо сохраняется до первого технического обслуживания в условиях РТУ с периодичностью, указанной в приложении 6 к настоящей Инструкции,
Приборы СЦБ, снятые с эксплуатации до истечения установленного срока по причине отказу и имеющие клеймо предприятия-изготовителя, проверяются комиссией с участием старшего электромеханика или начальника РТУ, Вскры​ше таких приборов допускается с разрешения руководителя службы сигнализа​ции, централизации и блокировки железной дороги.
На приборы, забракованные по результатам входного контроля или снятые с эксплуатации до истечения ифаптпйиого срока, начальником РТУ оформляет​ся уведомление о иыюпе представителя предприятия-изготовителя и, при необ​ходимости, рекламационный акт, Установка таких приборов и эксплуатацию до приведения их технических характеристик в соответствие с техническими тре​бованиями не допускается.
Вносить шменешы в конструкцию находящихся в "капуатации прмСччрои СИВ допускается с разрешения должностных лиц, имеющих право утверждать техническую документацию на эти приборы.
5.5. В РТУ дистанции сигнализации и связи должен быть обменный фонд, а на станциях — эксплуатационный запас приборов СЦБ. Состав, количество и места расположения эксплуатационного запаса и обменного фонда приборов определяет начальник дистанции сигнализации и связи.
Приборы СНь. находящиеся' н эксплуатационном запасе, а также приборы макетов для выключения устройств из зависимости с сохранением пользования сигналами проверяются н РТУ дистанции сигнализации и связи в сроки, уста​новленные для приборов анатогичного типа, находящихся в эксплуатации.
Транспортирование приборов производится в специальной таре, обеспечива​ющей пх сохранность.
В РТУ дистанции составляется перечень приборов СЦБ, находящихся в эксп​луатации и эксплуатационном штсе по каждой станции и перегону с указани​ем периодичности их замены, утверждаемый руководством дистанции сигнали​зации и связи, а также ведемся учет их замены. Выписки из этого перечня, заве​ренные начальником РТУ, направляются в цех (бригаду) каждого старшего элек​тромеханика.
Приборы, подвергшиеся климатическим (температура, влажность), механи​ческим (удары, вибрация) и электрическим воздействиям, превышающим ус​тановленные в эксплуатационной документации нормы, использовать в действу​ющих устройствах СПБ без повторной проверки в РТУ не допускается.
Полный срок службы находящихся в эксплуатации приборов заканчивается, если невозможно восстановить их работоспособность и соответствие установ​ленным техническим требованиям или это восстановление становится эконо​мически нецелесообразным.
Приборы, работающие в горочных устройствах, проверяются в соответствии с инструкцией по техническому обслуживанию устройств механизированных и автоматизированных сортировочных горок, утвержденной МПС России.
Инструкция по техническому обслуживанию устройств сигнализации, цен​трализации и блокировки (СЦБ), утвержденная МПС СССР 07.09.88 г. № ЦШ-4616 на территории Российской Федерации не применяется.
Приложение I к Инструкции МПС России от 20 декабря 1999 г. № ЦШ- 720
Перечень работ по техническому обслуживанию устройств СЦБ и периодичность их выполнения
	№ п/п

	Вид устройства и наименование работ

	Исполнитель

	Периодичность выполнения работ при различной категории железнодорожных линий

	Форма документа для оформления


	
	
	
	1234 катего-     катего-      катего-     катего​рия            рия            рия            рия

	

	1

	2

	3

	4567

	8


	1. Проверка зависимостей


	1.1.

	Проверка на станциях правильности сигнализации и из​менения любого из разрешающих показаний на запре​щающее входных, выходных и маршрутных светофоров; правильности сигнализации и видимости  маршрутных указателей. Проверка на перегоне правильности сигнализации сзе-тофоров и изменения любого из разрешающих показа​ний на запрещающее, а также проверка соответствия по​сылаемых в рельсы кодовых сигналов показаниям све​тофора, в т.ч.  при перегорании лампы  красного огня (перенос красного огня)

	ШЧУ (ШНО
шн
ШНС, ШН

	Один раз в пять лет и после замены или ремонта кабеля, перемонтажа схем управления и вклю​чения огней светофоров
После замены приборов, монтажа или ремонта кабеля в релейном шкафу

	Акт по установлен​ной форме, хранится в ШЧ и у ШНС ШУ-79


	1.2.

	Проверка: - входных и маршрутных светофоров на невозможность их открытия при занятии нуги приема и каждого изоли​рованного участка маршрута приема; - на невозможность открытия выходных светофоров при занятии каждого изолированного участка маршрута от​правления и участка удаления, несоответствующем на​правлении движения на участках с автоблокировкой, от​сутствии блокировочных сигналов прибытия и согласия на участках с полуавтоматической блокировкой; - на невозможность повторного открытия выходных све​тофоров при изъятом ключе-жезле;

	ШЧУ (ШНС).
шн,
ДС (зам ДС) Все операции по установке, отмене и разделке маршрутов выполняются Л СП

	Один раз в пять лет и после изменения путевого развития станции

	Акт по форме, приведенной в приложении 7 к настоящей Инструкции. Акты хранятся у ДС, Т11НС и в ШЧ,
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	3
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	8


	
	- действия вспомогательного режима смены направле-

	
	
	

	
	ния автоблокировки на однопутном перегоне и на двух-

	
	
	

	
	путном с двухсторонним движением по каждому пути;

	
	
	

	
	- невозможности перевода стрелок ЭЦ в незаданном

	
	
	

	
	маршруте при занятом изолированном стрелочном уча-

	
	
	

	
	стке и перевода ее при помощи кнопки вспомогательно-

	
	
	

	
	го (аварийного) режима;

	
	
	

	
	-   отсутствия   контроля   спаренных   стрелок,   а  также

	
	
	

	
	стрелки с подвижным сердечником крестовины, нахо-

	
	
	

	
	дящихся в разных положениях;

	
	
	

	
	- действия вспомогательного управления в устройствах

	
	
	

	
	ЭЦ с маршрутным набором.

	
	
	

	
	Проверка:

	
	
	

	
	- невозможности открытия светофоров, соответствую-

	ШЧУ

	При вводе устройств (постоянных и

	Акт по форме,



	
	щих данному маршруту, если стрелки (в том числе и ох-

	(ШНС), ШН,

	временных) в эксплуатацию и после из-

	приведенной в


	
	ранные) не поставлены в требуемое положение;

	ДС (зам ДС)

	менения путевого развития станции

	приложении 7


	
	- невозможности перевода входящей в маршрут стрелки,

	
	
	к настоящей


	
	а также открытия светофора враждебного маршрута при

	
	
	Инструкции.


	
	открытом    светофоре,    ограждающем    установленный маршрут.

	
	
	Акты хранятся у ДС, ШНС ивШЧ


	Примечание:   В маршрутно-контрольных устройствах замыкание стрелок и сигналов должно проверяться по таблице взаимозависи-


	мостей после работ, связанных с проверкой ящиков взаимозависимости с разборкой согласно пунктам 5.2.4 и 5.4.4 на-


	стоящей Инструкции.

	

	1.3.

	Проверка в устройствах ЭЦ: выдержки времени на от-

	ШНС,ШН

	После замены приборов и блоков в схе-

	Акт


	
	мену маршрута при занятом участке приближения к све-

	или бригада

	ме выдержки времени и отмены мар-

	произвольной


	
	тофору; выдержки времени на размыкание маршрута в

	РТУ

	шрутов

	формы,


	
	устройствах с бессекционной разделкой; выдержки вре-

	
	
	хранится в ШЧ


	
	мени при искусственной разделке маршрутов.

	
	
	и у ШНС


	1.4.

	Проверка правильности чередования полярности напря-

	ШНС, ШН

	Один раз в год    | Один раз в два года

	Таблица


	
	жений,  фаз  напряжений  или  последовательности   им-

	
	и после работ, связанных с переключе-

	по форме, при-


	
	пульсных посылок в смежных рельсовых цепях и рабо-

	
	нием    питающих    проводов,    заменой

	веденной в



	
	ты схем защиты при замыкании изолир) хлг;- ,. стыков на

	
	трансформаторов,   перемычек   или   ре-

	приложении 8


	
	станциях и перегонах.

	
	монтом   кабеля   на   питающем   конце

	

	
	
	
	рельсовой цепи; а также при изменении

	

	
	
	
	путевого развития.

	

	1

	2

	3

	4                5|6                7

	8


	
	Проверка в станционных рельсовых цепях тональной частоты работы: -   схемы   контроля   очередности   занятия   ответвлений рельсовой цепи при задании маршрута (при наличии ло​гических схем контроля занятия ответвлений); - схемы контроля схода (короткого замыкания) изоли​рующих стыков.

	
	
	к настоящей Инструкции, хранится в ШЧ, и у ШНС.


	1.5.

	Проверка при автоблокировке с рельсовыми цепями то​нальной частоты наличия двух красных огней на смеж​ных проходных светофорах при занятий рельсовой цепи защитного участка. Проверка при автоблокировке с рельсовыми цепями то​нальной частоты и централизованным размещением ап​паратуры системы АБТЦ правильности работы схемы блокировки красного огня. Проверка правильности работы огневого реле при смене сигнальных показаний светофоров, находящихся от по​ста на расстоянии 7 - 9 км при автоблокировке с центра​лизованным размещением аппаратуры.

	ШНС, ШН

	При вводе устройств, замене монтажа или кабеля.

	Акт произвольной формы, хранится в ШЧ и у ШНС


	1.6.

	Проверка   правильности    подключения    путевых   уст​ройств САУТ, имеющих переключение шлейфов и гене-заторов, а также кодовых посылок для путевых уст-эойств САУТ - ЦМ в зависимости от установленного маршрута или от показания соответствующего светофо​ра.

	ШНС, ШН

	Один раз в три года и при изменении монтажа или замене кабеля

	Технический паспорт измерений пу​тевой точки САУТ


	
	Проверка на переездах: - соответствия фактической и расчетной длины участков приближения; - времени от момента вступления поезда на участок приближения до начала включения переездной сигнали​зации; выдержки времени на открытие станционных светофо-юв при занятом участке перед светофором; времени от начала включения переездной сигнализа​ции до начала опускания заградительного бруса; времени срабатывания схемы защиты от кратковре​менной потери шунта;

	ШНС, ШН

	Один раз в три года и при изменении приказа начальника железной   дороги   об   установленных скоростях движения

	Акт по форме, приведенной в приложении 9 к настоящей Инструкции, хранится в ШЧ и у ШНС
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	- выдержки времени на повторное включение красных мигающих огней на переездном светофоре при повреж​дении (дпительном занятии) рельсовой цепи за переез​дом, входящей в участок приближения встречного на​правления (на участках с двухсторонним движением); - времени замедления на выключение электродвигателя при неполном подъеме заградительного бруса до своего верхнего положения; - выключения кодов АЛС и перекрытия светофоров, ог​раждающих   переезд,   при  включении  заградительной сигнализации.

	
	
	
	

	1.8.

	Проверка соответствия действующих устройств СЦБ ут​вержденной технической док^ж^нтации.

	шнс, шн

	Один раз в три года

	Отметка на схемах


	2. Светофоры


	2.1.

	Проверка с пути видимости сигнальных огней, зеленых светящихся полос и световых указателей светофоров на станции и перегоне. Проверка видимости пригласительного огня.

	шн, шцм шн, шцм

	После каждой замены ламп

	ШУ-2


	
	
	
	Один раз в месяц при комиссионных осмотрах

	ДУ-46


	Примечание.    На станции проверяется видимость запрещающего огня, а на перегоне — видимость огня, который в данный момент го​рит на светофоре.


	
	Проверка видимости огней светофоров по главным пу​тям станции и на перегонах с локомотива, действия ло​комотивной сигнализации и соответствия показаний пу​тевого и локомотивного светофоров, а также работы пу​тевых устройств САУТ.

	шнс,
машинист локомотива

	Один раз в месяц

	Акт по форме ШУ-60, хранится в 1114


	2.3.

	Смена ламп линзовых светофоров.

	

	2.3.1.

	Смена ламп красных, желтых и зеленых огней входных, выходных и маршрутных светофоров на главных путях и путях безостановочного пропуска поездов, а также светофоров прикрытия: - однонитевых и двухнитевых без переключения на ре​зервную нить

	ШН, ШЦМ ШН, ШЦМ

	Один раз в квартал

	Два раза в год

	ШУ-61 ШУ-61


	
	- двухнитевых с контролем переключения на резервную нить

	
	До перегорания

	основной нити
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	2.3.2.

	Смена ламп огней проходных светофоров путей, обору​дованных автоблокировкой: - однонитевых и двухнитевых без переключения на ре​зервную нить - двухнитевых с контролем переключения на резервную
4ИТЬ.

	шн, шцм шн, шцм

	Один раз в квартал

	Два раза в год

	ШУ-61 ШУ-61


	
	
	
	До перегорания основной нити

	

	2.3.3.

	Смена ламп   выходных  светофоров  с  боковых  путей, кроме путей, перечисленных в п. 2.З.1.; маневровых све​тофоров; вторых желтых и вторых зеленых огней вход​ных, выходных и маршрутных светофоров, лунно-белых огней выходных светофоров: - однонитевых и двухнитевых без переключения на ре​зервную нить                                                      * - двухнитевых с контролем переключения на резервную нить.

	шн, шцм шн, шцм

	Два раза в год

	Один раз в год

	ШУ-61 ШУ-61


	
	
	
	До перегорания основной нити

	

	2.3.4.

	Смена ламп  пригласительных  огней,   огней   повтори​тельных  светофоров, световых указателей  и  зеленых светящихся полос.

	шн, шцм

	Один раз в год

	ШУ-61


	2.4.

	Смена ламп маршрутных указателей.

	шн, шцм

	По мере перегорания

	ШУ-2


	2.5.

	Смена ламп проходных светофоров на участках, обору​дованных   полуавтоматической   блокировкой,  ламп   на предупредительных светофорах к входным на участках, не оборудованных автоблокировкой.

	шн, шцм

	Два раза в год

	Один раз в год

	ШУ-61


	2.6.

	Смена ламп нормально горящих, в том числе и мигаю​щих огней прожекторных светофоров.

	шн, шцм

	Один раз в два ме​сяца

	Один раз в квартал

	ШУ-61


	
	Смена ламп нормально не горящих прожекторных све​тофоров.

	
	Два раза в год

	

	Примечание- Порядок замены ламп указан в основных технических требованиях к настоящей инструкции.


	2.7.

	Измерение напряжения на лампах светофоров, зеленых светящихся полос и световых указателей при питании переменным током.

	шп, шцм

	При смене ламп

	ШУ-61


	2.8.

	Измерение напряжения на лампах светофоров при ава​рийном питании (по постоянному току)

	шн, шцм

	Один раз в год

	Один раз в два года

	ШУ-61


	2.9.

	Проверка действия схемы двойного снижения напряже​ния с измерением напряжения на лампах.

	шн, шцм

	Один раз в год

	Один раз в два года

	ДУ-46 ШУ-61
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	2.10.

	Чистка наружной части линзовых комплектов, зеленых светящихся полос, маршрутных и световых указателей светофоров

	ШЦМ

	При смене ламп и обнаружении загрязнения

	ШУ-2


	2.11.

	Проверка и чистка внутренней части светофорных голо​вок,  зеленых светящихся  полос, световых указателей светофоров.

	ПЩМ

	При смене ламп и обнаружении загрязнения

	ШУ-2


	2.12.

	Проверка внутреннего состояния и чистка трансформа​торного ящика, стакана светофора, внутренних частей маршрутного указателя с изъятием ламп, проверкой со​стояния ламподержателей и монтажа, креплений и чист​кой контактов, линз и стекол, а также при необходимо​сти и окраска внутри.

	ШН, ШЦМ

	Два раза в год          Один раз в год (весной и осенью)            (осенью)

	ШУ-2


	2.13.

	Покраска светофоров, шкафов, электроприводов шлаг​баумов и другого напольного оборудования устройств СПБ.

	ШЦМ

	При обнаружении следов коррозии металла, но не реже одного раза в два года

	ШУ-2


	2.14.

	Измерение времени замедления на отпускание (отпада-ние) якоря сигнальных реле входных, выходных и мар​шрутных светофоров в поездных маршрутах.

	ШНС, ШН, работник РТУ

	Один раз в год    | Один раз в два года

	ШУ-64


	
	
	
	и после замены приборов, влияющих на замедление реле

	

	3. Стрелки

	

	3.1.

	Стрелки электрической централизации


	3.1.1.

	Проверка состояния электроприводов, стрелочных гар​нитур,  внешних  замыкателей  наружным  осмотром,  а также плотности прилегания остряка к рамному рельсу и подвижного сердечника крестовины к ^совику.

	ШН, ШЦМ

	Один раз в неделю      Один раз в две
недели

	ШУ-2


	
	Наружная чистка электропривода, стрелочной гарниту​ры, внешнего замыкателя.

	ШЦМ

	По мере необходимости

	ШУ-2


	3.1.2.

	Проверка совместно с бригадиром пути стрелок на не​возможность их замыкания в плюсовом и минусовом положениях при закладке между остряком и рамным рельсом (подвижным сердечником  и усовиком)  щупа толщиной 4 мм, выявление недостатков в содержании стрелочного перевода, влияющих на нормальный пере​вод и замыкание стрелки, крестовины с непрерывной поверхностью катания (НПК).

	ШН,
бригадир пути

	Один раз в две недели
.. - .-'.-:  ..' -^л-

	ДУ-46
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	3.1.3.

	Проверка   внутреннего   состояния   электропривода,   ис​правности электродвигателя, его коллектора и щеток с пе​реводом стрелки; чистка и смазывание электропривода.

	ШН, ШЦМ

	Один раз в четыре недели

	Один раз в квартал

	ШУ-2


	3.1.4

	Проверка внутреннего состояния стрелочной коробки и муфты УПМ, состояния и действия контакта местного управления Осмотр реверсивного реле

	ШН, ШЦМ

	Два раза в год (весной и осенью)

	ШУ-2


	3.1.5.

	Измерение силы тока электродвигателя постоянного то​ка при нормальном переводе стрелки и при работе на фрикцию. Измерение переводных усилий электропривода на ост​ряки стрелки и сердечник крестовины с НПК при работе электродвигателя постоянного или переменного тока на фрикцию.

	ШН, ШЦМ
бригадир пути

	Один раз в квартал           Два раза в год

	ШУ-64


	
	
	
	
	

	3.1.6.

	Проверка и при необходимости замена смазки во фрик​ционной муфте и масла в редукторе электропривода

	ШН, ШЦМ

	Один раз в год

	ШУ-2


	3.1.7.

	Проверка состояния электроприводов, внешних замыка​телей и стрелочных гарнитур без разборки.

	ШНС, ШН

	Два раза в год

	Один раз в год

	ШУ-2,


	3.1.8

	Проверка состояния рабочей тяги подвижного сердеч​ника крестовины с НПК с ее снятием или методом де​фектоскопии на выявление усталостных трещин (кроме забочихтяг крестовин с внешним замыкателем)

	ШНС, ШН, бригадир пути

	Два раза в год

	ШУ-2, ДУ-46


	Примечание-   Величины тока и усилий перевода стрелок с электроприводом СП приведены в приложении 10 к настоящей Инструкции


	3.1.9.

	Замена рабочих тяг подвижных сердечников крестовин на новые после их наработки 140 млн. т. (кроме рабочих тяг крестовин с внешним замыкателем). Замена электропривода на стрелке (крестовине с НПК) на отремонтированный в РТУ дистанции.

	ШНС, ШН, ШЦМ

	По плану дистанции сигнализации и связи
По плану дистанции, но не реже одного раза в восемь лет

	ДУ-46, Журнал замены


	3.1.10

	Замена стрелочных электродвигателей на отремонтиро​ванные в РТУ дистанции.

	ШНС, ШН, ШЦМ

	Один раз в три года для электродвига​телей типа МСП и один раз в пять лет для электродвигателей типа МСТ

	ДУ-46 Журнал
замены



	3.1.11

	Проверка  исправности  электродвигателя  омметром  с измерением сопротивления изоляции обмоток относи​тельно корпуса; измерение напряжения на электродви​гателе при работе на фрикцию.

	ШН, ШЦМ

	Два раза в год

	Один раз в год

	ШУ-2
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	3.1.12

	Проверка совместно с дорожным мастером состояния

	ШН, дорож-

	Один раз в год (осенью)

	ДУ-46


	
	устройств и действия схемы автоматической очистки

	ный мастер

	
	
	ШУ-2


	
	или обогрева стрелок

	
	
	
	

	3.2.

	Стрелки оборудованные контрольными замками

	

	3.2.1.

	Проверка действия контрольного стрелочного замка и

	ШН, ШЦМ,

	Один раз в две недели

	Один раз

	ДУ-46


	
	стрелки на невозможность запирания ее замком в плю-

	дежурный

	
	
	в четыре

	ШУ-2


	
	совом и минусовом положениях при закладке между

	стрелочного

	
	
	недели

	

	
	остряком   и  рамным  рельсом   щупа  толщиной  4  мм;

	поста

	
	
	
	

	
	плотности прилегания остряка к рамному рельсу пере-

	
	
	
	
	

	
	брасыванием баланса при запертой стрелке и попытке

	
	
	
	
	

	
	отжать остряк; состояния замка и гарнитуры внешним

	
	
	
	
	

	
	осмотром; наличия маркировки + (-) на крышке замка и

	
	
	
	
	

	
	шейке рельса.

	
	
	
	
	

	3.2.2.

	Разборка, чистка, промывка, смазывание и замена изно-

	ШН, ШЦМ

	Два раза в год

	Один раз

	ДУ-46


	
	сившихся частей контрольных стрелочных замков

	
	
	
	в год

	ШУ-2


	3.3.

	Стрелки, оборудованные электрозамками


	3.3.1.

	Проверка внутреннего состояния и действия электро-

	ШН, ШЦМ,

	Один раз в две недпщ

	Один раз

	ДУ-46


	
	замка; проверка стрелки на невозможность запирания ее

	дежурный

	
	
	в

	ШУ-2


	
	замком при закладке между остряком и рамным рельсом

	стрелочного

	
	
	четыре

	

	
	щупа толщиной 4 мм; проверка плотности прилегания

	поста

	
	
	недели

	

	
	остряка к рамному рельсу путем перебрасывания балан-

	
	
	
	
	

	
	са при запертой стрелке и попытке отжать остряк от

	
	
	
	
	

	
	рамного рельса.

	
	
	
	
	

	
	При осмотре состояния электрозамка проверяется не-

	
	
	
	
	

	
	возможность отпирания стрелки при отсутствии разре-

	
	
	
	
	


	
	шения на маневры.

	
	
	
	
	

	3.3.2.

	Проверка электрозамка с полной разборкой, чисткой,

	ШН, ШЦМ,

	Два разд в год

	)дин раз в год

	ДУ-46


	
	смазыванием и при необходимости окраской внутрен-

	дежурный

	
	
	ШУ-2


	
	них частей

	стрелочного

	
	
	

	
	
	поста

	
	
	

	4. Электрические рельсовые цели и путевые устройства АЛС и САУТ

	

	4.1.

	Проверка совместно с бригадиром пути рельсовых це-

	ШН, ШЦМ

	Один раз в месяц

	ШУ-2


	
	пей на станциях.

	бригадир

	
	
	

	
	
	пути
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	4.2

	Проверка па перегоне состояния перемычек дроссель​ных, к кабельным стойкам и путевым трансформатор​ным ящикам всех путевых устройств СЦБ.

	ШН, ШЦМ

	Один раз в квартал

	ШУ-2


	4.3.

	Проверка  станционных   рельсовых  цепей   всех  типов (кроме однониточных) на шунтовую чувствительность путем наложения испытательного шунта сопротивлени​ем 0,06 Ом. То же однониточных рельсовых цепей

	ШН.ШЦМ ШН,ШЦМ

	Один раз в четыре недели Один раз в две недели

	ДУ-46
ДУ-46


	Примечания;    \ . В тех случаях, когда из-за ржавчины, обледенения, напрессовки снега или загрязнения головок рельсов возникает опасность, что путь или стрелочный участок при занятии подвижным составом окажется ложно свободным, электроме​ханик должен сделать запись в Журнале осмотра о необходимости очистки или обкатки рельсов и о том, что дежурный по станции должен дополнительно убеждаться в фактической свободное™ пути (участка) в порядке, установленном технико-распорядительным актом станции. 2. Проверка испытательного шунта сопротивлением 0,06 Ом в РТУ дистанции должна производиться один раз в два года


	4.4.

	Измерение напряжения на путевых реле рельсовых це​пей:                                                на станции на перегоне

	ШН ШН

	Один раз в месяц

	Один раз в квартал

	ШУ-64 • ШУ-62


	
	
	
	Один раз

	в квартал

	

	Примечание.    Напряжение на вторичной обмотке путевого трансформатора рельсовой цепи измеряется при регулировке рельсовой цепи, после замены приборов, приварки соединителей и других изменениях напряжения на путевом реле.


	4.5.

	Измерение напряжения на входе путевого приемника и путевого реле рельсовых цепей тональной частоты; из​мерение остаточного напряжения на обмотках путевого реле при наложении шунта.

	ШН

	Один раз в квартал

	На станции ШУ-64, на перегоне ШУ-62


	
	Измерение напряжения на выходе путевого генератора и на питающем конце рельсовой цепи тональной часто​ты.

	ШН

	При регулировке рельсовой цепи и по​сле замены генератора

	

	4.6.

	Измерение напряжения питания блоков путевого при​емника и путевого генератора, напряжения пульсации (переменной составляющей) постоянного тока генерато​ров ГП, ГП-3, ГРЦ-4, ГП-4; измерение напряжения на кодовом трансформаторе передающих устройств АЛС числового кода рельсовых цепей тональной частоты.

	ШН

	Два раза в год и после замены аппаратуры

	На станции ШУ-64, на перегоне ШУ-62


	4.7.

	Проверка внутреннего состояния кабельных стоек, путе​вых ящиков, а также дроссель-трансформаторов внеш​ним осмотром. Проверка внутреннего состояния дроссель-трансформаторов, в

	ШН, ШЦМ ШН, ШЦМ

	Два раза в год (весной и осенью)
Один раз в год

	Один раз в год
Один раз в два года

	ШУ-2 ШУ-2



	1

	2

	3
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	т.ч. отсутствия сообщения обмоток с корпусом, соответствия коэффициента трансформации типу рельсовой цепи.

	
	
	

	
	Окраска  кабельных  стоек  и  муфт,  путевых  ящиков, дроссель-трансформаторов.

	ШЦМ

	При обнаружении следов коррозии металла

	

	4.8.

	Проверка состояния рельсовых цепей; измерение сопро​тивления изоляции рельсовой линии (балласта).

	Дорожный мастер, ШН

	Один раз в год (весной)

	

	4.9.

	Приварка (замена) неисправных стыковых соединителей на станции.

	ШЦМ, элек​тросварщик

	По графику, утвержденному ШЧ

	ШУ-2


	4.10.

	Проверка действия АЛС и путевых устройств САУТ ва​гоном-лабораторией по главным путям станций и пере​гонов, в том числе на участках с постоянно действую​щей схемой организации движения по неправильному пути по показаниям локомотивного светофора.

	Вагон-лаборатория и руководи​тель ШЧ

	По графику служб сигнализации, цен​трализации и блокировки, информати​зации и связи и локомотивного хозяйст​ва железной дороги

	Результаты разбираются в соответствую​щих службах


	
	Измерение кодового тока локомотивной сигнализации и временных параметров кодов АЛС в рельсовых цепях на станциях.

	ШНС, ШН

	После замены приборов кодирования и при устранении отказов и сбоев АЛС

	ШУ-2


	4.11.

	Проверка длин путевых шлейфов, правильности чередо​вания частот токов в путевых шлейфах устройств САУТ.

	ШН

	Один раз в год и после смены рельса, кабеля, изменения монтажа, а также по​сле капитального ремонта пути

	Технически паспорт путевой точки САУТ


	4.12.

	Измерение напряжений на контрольных выводах путе​вых генераторов САУТ, определение величины тока в шлейфах.

	ШН

	Один раз в квартал и после смены рель​са, путевого генератора, кабеля, изме​нений монтажа или после капитального ремонта пути.

	

	4.13.

	Настройка путевых шлейфов САУТ в резонанс (кроме путевых точек САУТ-ЦМ).

	ШН

	После смены рельса, путевого генера​тора, кабеля, изменений монтажа или после капитального ремонта пути

	

	5. Аппараты управления


	5.1.

	Пульты, щитки управления и табло ЭЦ.


	5.1.1.

	Проверка состояния пультов, табло, маневровых коло​нок в отапливаемых помещениях (состояние и легкость хода рукояток и кнопок, кнопок-счетчиков, четкость ра​боты   стопорных   пружин,   действие   звонка  и  ключа-жезла, состояние контактов, исправность штепсельных разъемов,  световых  ячеек,  монтажа  и  его  изоляции, прочность крепления проводов, исправность замков). То же в неотапливаемых помещениях.

	ШН ШН

	Один раз в год Два раза в год

	ДУ-46, ШУ-2
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	5.1.2.

	Проверка состояния, а при необходимости регулировка контактной системы кнопок, рукояток и коммутаторов.

	ШН, работник РТУ

	Один раз в пять лет

	ДУ-46, ШУ-2


	5.2.

	Аппараты маршрутно-контрольных устройств и полуавтоматической бл

	окировки


	5.2.1.

	Проверка состояния распорядительных и исполнитель​ных аппаратов управления (прочность крепления штиф​тов, замычек и других элементов ящика зависимости; состояние электрозащелок, замков, коммутаторов, ин​дукторов, звонков и т.д.); проверка, регулировка и чист​ка блок-механизмов.

	' ШН

	Два раза в год

	ДУ-46 ШУ-2


	5.2.2.

	Проверка ящиков зависимости без разборки" и наруше​ния зависимости со вскрытием, чисткой и смазыванием линеек и замычек и проверкой крепления всех винтов. Проверка на надежность замыкания стрелок в маршру​тах поворотом соответствующих маршрутных рукояток; надежности   запирания   маршрутных   рукояток   блок-механизмами   или   электрозащелками;   невозможности поворота маршрутных рукояток, враждебных заданному маршруту.

	ШНС, ШН

	Два раза в год      Один раз в год

	ДУ-46 ШУ-2


	5.2.3.

	Разборка ящиков зависимости с поочередным изъятием линеек и заменой смазки. Проверка соответствия ящи​ков зависимости технической документации и техниче​ским указаниям (порядок выполнения работы установ​лен Инструкцией по обеспечению безопасности движе​ния поездов при производстве работ по техническому обслуживанию и ремонту устройств СЦБ).

	ШНС, ШН

	Один раз в три года и после изменения путевого развития станции

	ДУ-46 ШУ-2


	5.2.4.

	Проверка после сборки ящика зависимости по таблице взаимозависимости стрелок и сигналов

	ШНС, ДС

	Один раз в три года и после изменения путевого развития станции

	ДУ-46, Акт


	5.3.

	Аппараты полуавтоматической блокировки системы КБ ЦШ


	5.3.1.

	Проверка  состояния   аппарата  управления   (крепление запорного коммутатора, ригеля, упорного винта элек​трозащелки и других деталей аппарата; состояние мон​тажа и прочность его крепления; легкость работы руко​яток и кнопок; правильность регулировки ^контактных систем кнопок, рукояток,- электрозащелок и т.д.;  чет-

	ШНС

	Два раза в год

	ДУ-46, ШУ-2
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	кость работы электрозащелки; работа ключа-жезла; со​стояние блока питания и преобразователей).

	
	
	

	5.3.2.

	Проверка аппарата управления без разборки с измерени​ем люфтов и зазоров. Измерение напряжения на блоках питания и преобразователях.

	ШН

	Два раза в год

	ДУ-*6 ШУ-2


	5.3.3.

	Проверка состояния стрелочного блока, его основания и стрелочного релейного шкафа (исправность и крепление монтажа; состояния кнопок, приборов и выпрямителей, исправность работы звонка и лампы предупредительно​го сигнал)

	шн

	Два раза в год

	ШУ-2


	5.4.

	Стрелочные централизаторы


	54.1.

	Проверка     состояния     стрелочных     централизаторов (прочность  крепления  контактной  системы,  замычек, наклепов, штифтов, маршрутных рукояток, электроза​щелок контрольных замков; легкость хода якоря и сто​порного стержня электрозащелок, линеек и осей, риге​лей контрольных замков, кнопок; прочность крепления монтажных проводов, упорного винта электрозащелки и планки на гребенках).

	ШН

	Два раза в год

	ДУ-46 ШУ-2


	5.4.2.

	Проверка ящика зависимости стрелочного централиза​тора со вскрытием, чисткой и смазыванием линеек и за​мычек без разборки и нарушения зависимостей (невоз​можность изъятия ключей из аппаратных контрольных замко!) при замыкании соответствующих маршрутов и поворота маршрутных рукояток, враждебных заданному маршруту; надежность запирания маршрутных рукояток электрозащелками; правильность работы. кнопки гаше​ния сигналов; невозможность замыкания маршрутов при неправильном положении входящих в них стрелок).

	шн

	Два раза в год

	Один раз в год

	ДУ-46, ШУ-2


	5.4.3.

	Проверка соответствия ящика зависимости утвержден​ной технической документации.

	шнс, шн

	Один раз в три года и после изменения путевого развития станции

	Отметка на схеме


	5.4.4.

	Проверка стрелочного централизатора с разборкой ап​паратных замков и ящика зависимости; проверка после сборки ящика зависимости по таблице взаимозависимо​стей стрелок и сигналов.

	шнс, дс

	Один раз в три года и после изменения путевого развития станции

	ДУ-46, ШУ-2
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	5.5.

	Электрожезловые аппараты

	

	5.5.1.

	Проверка состояния со вскрытием жезлового аппарата, индуктора, переключателя и прибора с ключом-жезлом; проверка аппарата при вкладывании и изъятии жезлов на отсутствие заеданий, на невозможность изъятия жез​ла при нечетной сумме жезлов в обоих аппаратах, при​надлежащих одному перегону, на невозможность вра​щения  рукоятки  индуктора  в  обратном  направлении вместе с якорем; проверка крепления винта, болтовых соединений, приборов, монтажа и табличек на жезлах.

	ШНС, ШН
«

	Один раз в год

	Один раз в два года

	ДУ^б, ШУ-2


	
	Регулировка числа жезлов на аппарате.

	шн

	По мере необходимости и по заявке ДСП

	ДУ-46


	5.5.2.

	Осмотр жезлоподавателей

	шцм

	Один раз в месяц

	Один раз в два месяца

	ШУ-2


	6. Приборы СЦБ


	6.1.

	Проверка состояния приборов и штепсельных розеток со стороны монтажа в отапливаемых- помещениях.

	шн

	Один раз в год

	ШУ-2


	
	Проверка состояния приборов и штепсельных розеток в неотапливаемых помещениях, шкафах и путевых ящи​ках. Осмотр выравнивателей и разрядников.

	шн

	Два раза в год

	ШУ-2


	6.2.

	Проверка   состояния   пусковых,   трансмиттерных,   им​пульсных реле, трансмиттеров, кодовых релейных ячеек, дешифраторных ячеек и блоков дешифратора, блоков рельсовых цепей тональной частоты

	шн

	Два раза в год

	ШУ-2


	6.3.

	Измерение напряжения на электролитических конденса​торах и выпрямителях дешифраторных ячеек и блоков дешифратора кодовой автоблокировки.

	шн

	Два раза в год и после замены ячеек и блоков

	ШУ-62


	6.4.

	Замена реле и другой аппаратуры на проверенную в ус​ловиях РТУ

	шнс, шн,
бригада РТУ

	В сроки, указанные в приложении 6 к настоящей Инструкции

	ДУ-46, Журнал заме​ны приборов


	7. Автоматическая переездная сигнализация и автоматические шлагбаумы


	7.1.

	Комплексное обслуживание и проверка действия уст​ройств: - на переездах не обслуживаемых дежурным работником, исправность устройств которых не контролируется у ДСП;

	ШН, ШЦМ

	Один раз в две недели

	ШУ-2
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	- на переездах, обслуживаемых дежурным работником, и на переездах без дежурного работника, устройства ко​торых контролируются у ДСП. При этом производится проверка: состояния аккумуля​торной батареи с измерением напряжения и плотности электролита каждого аккумулятора; состояния и взаи​модействия частей электропривода при закрытии и от​крытии шлагбаума, а также их чистка и смазывание; со​стояния коллектора и щеток электродвигателя, контакт​ных пружин и монтажа; измерение тока, потребляемого электродвигателем при работе на фрикцию; исправности работы звуковых сиг​налов; частоты мигания и видимости переездных свето​форов; состояния щитка управления с открытием и за​крытием шлагбаума от кнопок в т.ч. от кнопки аварий​ного открытия; состояния перемычек от кабельных сто​ек и дроссель-трансформаторов рельсовых цепей;  ис​правность действия схемы контроля устройств АПС у ДСП ближайшей станции.

	шн, шцм

	Один раз в четыре недели

	ШУ-2, ПУ-67, ШУ-63. ШУ-66


	7.2.

	Проверка состояния и действия автоматики на переез​дах, видимости огней заградительных и переездных све​тофоров при питании переменным и постоянным током, а также проверка действия заградительной сигнализации на светофорах, совмещенных с поездными и маневро​выми (проверяется один светофор на группу взаимовра​ждебных)

	шн,
дорожный мастер

	Один раз в квартал

	ШУ-2 ПУ-67


	7.3.

	Смена ламп и измерение напряжения на лампах загради​тельных и переездных светофоров: - однонитсвых и двухнитевых без переключения на ре​зервную  нить  и не имеющих контроля перегорания у дежурного работника (ДСП, диспетчера ШЧ): переездных заградител ь н ы х - двухнитевых с переключением на резервную нить и имеющих  контроль  перегорания основной  нити  у де​журного работника (ДСП,' диспетчера ШЧ).

	ШН
тин

	Два раза в год Один раз в год До перегорания основной нити

	ПУ-67 ШУ-61


	Примечание:   Смена лампочек на щитке управления переездом осуществляется по мере их перегорания.
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	7.4.

	Комплексная проверка состояния устройств, исправно​сти их действия и определение необходимости замены отдельных узлов электропривода шлагбаума; проверка сопротивления изоляции монтажа электропривода; за​мена смазки редуктора.
Замена тормозной жидкости (тосол А-60) в гидрогасите​ле электропривода типа ПАШ

	шнс, шн, шцм

	Один раз в год Один раз в три года

	ШУ-2
ПУ-67


	7.5.

	Внешняя и внутренняя проверка состояния электропри​водов устройства заграждения переезда (УЗП), чистка локаторов датчиков обнаружения транспортного средст​ва; внешний осмотр механических конструкций (КЗК).

	шн, шцм

	Один раз в четыре недели

	ШУ-2


	7.6.

	Измерение силы тока и напряжения электродвигателей при нормальном подъеме и опускании крышки устрой​ства УЗП н при работе на фрикцию (сила тока фрикции у электродвигателей переменного тока не измеряется).

	шн, шцм

	Один раз в квартал

	ПУ-67 ШУ-2


	7.7.

	Проверка выходных параметров блока базового контро​ля (ББК) и проверка исправности датчика обнаружения транспортных средств. Измерение электрических параметров датчика обнару​жения транспортных средств и блока ББК в РТУ.

	шн,
работник РТУ

	Два раза в год Один раз в пять лет

	ШУ-2, ПУ-67
Журнал заме​ны приборов


	7.8.

	Замена электродвигателей постоянного тока в электро​приводах шлагбаума и УЗП. Замена электродвигателей переменного тока в электро​приводах шлагбаума и УЗП. Замена электроприводов шлагбаума и УЗП на отремон​тированные в условиях РТУ

	ШН
шн
шнс, шн,
шцм

	Один раз в три года Один раз в пять лет Один раз в семь лет

	Журнал замены


	7.9.

	Участие в комплексной проверке работы устройств за​граждения на переезде, проводимой бригадиром пути

	Бригадир пу​ти, ШН

	Один раз в месяц

	ПУ-67


	Примечание:   Эта проверка может совмеищться с выполнением работ по пункту 7.2. настоящей Инструкции



	1

	2

	3

	4       1       5

	6       1       7

	8



	8. Кабельная сеть, внутренний монтаж и сигнальные воздушные линии


	8.1.

	Кабельная сеть и внутренний монтаж


	8.1.1.

	Осмотр трассы подземных кабелей и кабельных жело​бов: на станции на перегоне

	шн, шцм шн

	Один раз в месяц Двара:

	Один раз в квартал ш в год

	ШУ-2 ШУ-2


	8.1.2.

	Проверка состояния кабельных муфт со вскрытием.

	шн, шцм

	Два раза в год

	Один раз в год

	ШУ-2


	8.1.3.

	Измерение сопротивления изоляции жил кабеля по от​ношению к земле и другим жилам.

	Работник РТУ, ШНС

	Перед пуском устройств в эксплуата​цию и после ремонт: или замены кабеля

	ШУ-67, карточка на ка​бель


	8.1.4.

	Измерение сопротивления изоляции всех жил кабеля, в том числе запасных, по отношению к земле с минималь​ным отключением монтажа на станциях и перегонах.

	шнс, шн

	Два раза в год

	Один раз в год

	ШУ-64 на станции, ШУ-79 на перегоне


	8.1.5.

	Измерение на станциях и перегонах сопротивления изо​ляции монтажа электрических цепей с кабелем, некон​тролируемых сигнализатором заземления. Проверка со​стояния изоляции кабелей от корпуса релейных шкафов и светофоров на участках с электротягой.

	шн, шцм

	Один раз . квартал

	ШУ-64 ШУ-79


	Примечание:   Перечень проводов, их наименование, место измерения и технологию (с отключен*      или без отключения) составляется начальником производственного участка и утверждается руководителем дистанции     гнализации и связи.


	8.1.6.

	Проверка сопротивления изоляции монтажа на станции, оборудованной сигнализатором заземления: при сменном режиме работы электромехаников без сменного режима работы электромехаников Проверка работоспособности схем контроля сопротив​ления изоляции цепей питания относительно земли.

	шн шн шн

	Один ра'     смену Один ра^    леделю Один раз    .свартал

	ШУ-2 ШУ-2 ШУ-2


	Примечание:   При каждом проходе вдоль путей и после ливневых дождей и паводков трасса кабе     1 должна осматриваться дополни​тельно.


	8.2.

	Воздушная сигнальная линия


	8.2.1.

	Осмотр сигнальной линии с земли: проверка состояния опор,   траверс,   изоляторов,   проводов,   заземляющих спусков; проверка отсутствия опасности  падения де​ревьев на линию, касания проводов ветвей и т.д.

	шн, шцм

	Один раз в квартал

	Два раза в год

	ШУ-2
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	8.2.2.

	Проверка состояния кабельных ящиков (исправность и крепление проводов, приборов грозозащиты и предо​хранителей; исправность уплотнений; состояние зазем​ления, защитных труб и корпуса кабельного ящика.

	ШН, ШЦМ

	Два раза в год

	ШУ-2


	8.2.3.

	Контрольный осмотр сигнальной линии: весной - для определения объема ремонтных работ; осенью - для оп​ределения готовности к работе в зимних условиях (со​вместно с пунктом 8.2.1. и 8.2.2).

	шн, шцм

	Два раза в год

	ШУ-2 план ремонт​ных работ


	8.2.4.

	Участие в проверке состояния воздушных переходов че​рез ВЛ СЦБ, проводимой работниками дистанции элек​троснабжения.

	Работник ЭЧ, ШН

	Один раз в два года

	ШУ-2, Акт произвольной формы


	9. Устройства электропитания


	9.1.

	Основные и резервные источники электропитания


	9.1.1.

	Проверка напряжений всех цепей питания на питающей установке. Проверка работы блоков автоматической регулировки напряжения аккумуляторных батарей: при сменном режиме работы без сменного режима работы

	ШНС, ШН
'   ШН ШН

	Один раз в месяц
Один ра: Один раз в неделю

	Один раз в квартал
в смену Один раз в месяц

	ШУ-2
ШУ-2 ШУ-2


	9.1.2.

	Внешний осмотр элементов питающей установки. Про​верка состояния крепления монтажа, состояния контак​тов реле, кнопок, открытых переключателей и контакто​ров; исправности работы схемы контроля перегорания и резервирования предохранителей; состояния выпрями​телей.

	ШН, ШЦМ

	Один раз в квартал

	Два раза в год

	ШУ-2


	9.1.3.

	Проверка на питающей установке состояния блоков ав​томатического регулирования напряжения батарей, па​кетных переключателей, контакторов, трубчатых предо​хранителей, исправности работы контрольных реле на​пряжения и их повторителей; проверка щита выключе​ния электропитания.

	шнс, шн,
работник РТУ

	Один раз в два года

	Один раз в три года

	ШУ-2


	
	Проверка правильности фазировки основного и резерв​ного источников электропитания.

	ШНС, ШН

	После переключения кабелей электропитания

	ШУ-2
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	9.1.4.

	Проверка состояния выпрямителей с измерением  вы​прямленного напряжения. Измерение прямого тока выпрямителей, работающих в буферном режиме

	шн

	Один раз в год

	ШУ-2 ШУ-63


	9.1.5.

	Проверка наличия  и  исправности резервного  питания переменного тока на станциях путем переключения с основного источника на резервный с измерением  на​пряжения: - при отсутствии контроля резервного питания у дежур​ного персонала - при наличии контроля резервного питания у дежурного персонала

	шн шн

	Один раз в квартал Два раза в год

	ШУ-2


	9.1.6.

	Проверка состояния и пробный запуск преобразователей напряжения  резервного питания с  подключением  на​грузки

	шнс, шн

	Два раза в год

	ШУ-2


	9.1.7.

	Проверка соответствия номиналов плавких вставок пре​дохранителей   и   автоматических   выключателей   в   ка​бельных ящиках, релейных шкафах и вводных панелях постов ЭЦ, ДЦ, мощности, потребляемой устройствами.

	шн,
работник ЭЧ

	Один раз в год

	ШУ-2, Акт произвольной формы


	9.1.8.

	Измерение напряжения на вводных панелях постов ЭЦ, ДЦ и в релейных шкафах на станциях и перегонах со стороны основного и резервного источников электропи​тания с переходом питания постов ЭЦ, ДЦ и релейных шкафов светофоров и переездов на резервное и обратно с проверкой отсутствия перекрытия входных, выходных и   маршрутных   светофоров   по   главным   и   приемо-отправочиым   путям,   по   которым   предусматривается безостановочный пропуск поездов.

	ШН, работник ЭЧ

	Два раза в год

	ШУ-2, Акт произ​вольной формы


	9.1.9.

	Участие в проводимой работниками ЭЧ проверке вре​мени переключения фидеров высоковольтной линии АБ и постов ЭЦ, ДЦ на пунктах электропитания с основно​го на резервный и обратно.

	Работник ЭЧ, ШН

	Один раз в год

	Акт произ​вольной формы


	9.1.10

	Проверка правильности подключения устройств зазем​ления опор контактной сети, постов секционирования, мостов и других конструкций, присоединений отсасы​вающих линий, междупутных электротяговых соедини-

	Работник ЭЧ, ШН

	Один раз в год

	Акт произ​вольной фор​мы, отметка на плане
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	тслей к электрическим рельсовым  цепям с анализом плана их подключения.

	
	
	

	9.2.

	Аккумуляторы


	9.2.1.

	Проверка состояния аккумуляторов с измерением на​пряжения и плотности электролита на каждом аккуму​ляторе при выключенном переменном токе на станциях и перегонах: - с автоматической регулировкой напряжения заряда: - кислотные - щелочные - без автоматической регулировки напряжения заряда: - кислотные - щелочные

	ШН ШН
шн шн

	"     Один раз в четыре недели Два раза в год
Один раз в две недели Один раз в квартал

	На станции ШУ-66, На перегоне ШУ-63


	9.2.2.

	Проверка работы схемы контроля разряда аккумулятор​ной батареи на станциях.

	шн

	Два раза в год

	ШУ-2


	9.23.

	Проверка состояния и работы вентиляционной установ​ки. Окраска аккумуляторных стеллажей

	шн
шцм

	Один раз в квартал При необходимости

	ШУ-2 ШУ-2


	Примечание:   Проверка состояния аккумуляторов на переездах производится с периодичностью, установленной в пункте 7.1 настоя​щей Инструкции.


	9.3.

	Дизель-генераторный агрегат (ДГА)


	9.3.1.

	Внешний осмотр и чистка ДГА; проверка наличия топ​лива, уровня масла и воды; пуск ДГА без нагрузки; про​верка вырабатываемых частот и напряжений, действия системы сигнализации и контроля

	шн

	Один раз в месяц

	ШУ-2


	9.3.2.

	Проверка крепления и натяжения ремней, зазоров в кла​панах; замена масла; чистка и проверка узлов и деталей установки; промывка фильтров; проверка генератора и стартера; чистка монтажа и деталей щитов управления и блока автоматики.

	шнс, шн

	Один раз в год

	ШУ-2


	9.3.3.

	Проверка состояния реле, кнопок, рубильников, чистка и регулировка контактных пружин

	шнс, шн

	Два раза в год

	ШУ-2


	9.3.4.

	Проверка состояния и пробный запуск с подключением нагрузки

	шнс, шн

	Два раза в год

	ШУ-2



	1

	2

	3

	4       !       5

	6                7

	8


	9.3.5.

	Технический осмотр установки ДГЛ: - проверка топливной системы, угла опережения подачи топлива; промывка системы охлаждения и смена пре​сной воды; проверка системы смазки;
- промывка воздушного фильтра, колеса турбины, тру​бок  холодильника   воздуха,   маслоотделителя  системы вентиляции  картера;  проверка кривошипно-шатунного механизма, топливного насоса, муфты отбора мощности, привода генератора; - проверка действия ДГА после осмотра с подключени​ем нагрузки.

	Исполнителя работ уста​навливает П1Ч

	Один раз в год

	III У-2


	9.4.

	Защитные устройства


	9.4.1.

	Проверка  состояния   предохранителей,  действия   схем контроля перегорания, надежности крепления, соответ​ствия их номиналов утвержденной документации.

	ШН

	Один раз в три года

	ШУ-2


	
	Измерение тока нагрузки на предохранитель

	ШНС, ШН

	При замене предохранителя и после перемонтажа устройств

	Журнал замены предо​храни гелей


	9.4.2.

	Замена предохранителей (независимо от их состояния) на проверенные в РТУ.

	ШН

	В сроки, указанные в приложении 6 к настоящей Инструкции

	Журнал замены предо​хранителей


	Примечание:   Замена предохранителей, резервированных устройствами типа УРП, лампами ПЖ или другими устройствами, произво​дится при их перегорании.


	9:4.3.

	Проверка и регулировка приборов грозозащиты, замена разрядников и выравнивателей.

	ШН, работ​ник РТУ

	В сроки, указанные в приложении 6 к настоящей Инструкции

	ШУ-2


	9.4.4.

	Проверка состояния видимых элементов заземляющих устройств постов ЭЦ, релейных будок, шкафов, кабель​ных ящиков, светофорных мачт и других сооружений СПБ.

	ШН

	Один раз в год

	Один раз в два года

	ШУ-2


	9.4.5.

	Выборочное вскрытие фунта и осмотр элементов зазем​ляющих устройств, находящихся в земле.

	ШН, 11ЩМ

	Один раз в пять лет

	ШУ-2


	9.4.6.

	Проверка состояния и исправности искровых промежут​ков, диодных заземлителей релейных шкафов и свето​форов измерительным прибором.

	II II!

	Один раз в гол.

	ШУ-2
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	).4.7.

	Измерение сопротивления всех защитных заземлении, в том числе заземлений оболочек кабеля; проверка цело​стности выравнивающих контуров измерительным при-бором. __________

	ШН, работник РТУ

	Один раз в три года

	ШУ-45


	и ел

	Х4.8.

	Проверка состояния дренажных и катодных защитных установок на участках с электротягой постоянного тока.

	ШН,
работник РТУ

	Один раз в год

	ШУ-2


	
	10. Железобетонные конструкции

	

	
	10.1.

	Осмотр и оценка состояния надземной части конструк​ции на всех участках

	ШН, ШЦМ

	Одни раз в три года

	ШУ-2


	
	10.2.

	Измерение разности потенциалов «рельс-земля», элек​трического сопротивления цепи заземления и тока утеч​ки с арматурного каркаса фундаментной части на участ​ках с электротягой постоянного тока.

	ШН, ШЦМ, работник РТУ

	Один раз в шесть лет

	ШУ-2


	
	10.3.

	Осмотр и оценка состояния подземной части конструк​ций, имеющих ток утечки выше допустимых значений в анодных и знакопеременных зонах

	ШН, ШЦМ, работник РТУ

	Один раз в три года (ежегодно не менее 30%)

	ШУ-2


	
	10.4.

	Осмотр и оценка состояния подземной части конструк​ций, находящихся в катодных зонах при электротяге по​стоянного тока, на участках с электротягой переменного тока и на не электрифицированных линиях

	ШН, ШЦМ

	Один раз в шесть лег

	ШУ-2


	
	1 1   Устройства тоннельной, мостовой сигна.ипинии н оповещения работников на путях.

	

	
	11.1.

	Проверка действия звуковой н световой сигнализации

	ШН

	Один раз в четыре недели

	ШУ-2


	
	11.2.

	Проверка действия заградительной сигнализации и ви​димости огней заградительных светофоров

	ШН, мостовой (тоннельный) мастер дис​танции пуш

	Одни раз в кварта.;!

	ПУ-ГГ,
шу-:


	
	11.3.

	Проверка состояния пульта управления

	ШН

	Один раз в квартал       Два раза в год               > '


	
	11.4.

	Проверка состояния  приборов и  монтажа звуковой и световой сигнализации

	ШН, ШЦМ

	Два раза н гол           Один рач в год                '


	
	1 1 .5.

	Проверка   соответствия   фактической  длины   участков приближения их расчетной длине.

	ШНС, ШН

	Один раз в фи года и при изменении приказа начальника дороги об установ​ленных скоростях лвиж<.ч';1ч

	ШУ-2


	
	11.6.

	Проверка выдержки времени на открытие станционных светофоров при включении оповещения работников на
ПУТЯХ.

	ШНС, ШН

	Два раза в год           О'тим р-
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	12. Контрольно-габаритные устройства (КГУ, УКСПС)


	12.1.

	Проверка работоспособности КГУ, УКСПС. Измерение напряжения на контрольном реле КГУ, УКСПС

	ига

	Один раз в квартал

	ДУ-46,
ШУ-2


	12.2.

	Проверка совместно с бригадиром пути состояния ме​таллической несущей конструкции и контрольного уст​ройства КГУ, УКСПС

	Бригадир пу​ти, ШН

	Два раза в год

	ШУ-2


	12.3.

	Измерение сопротивления  изоляции  отключенного  от схемы контрольного устройства КГУ, УКСПС Измерение   сопротивления   электрической   цепи   кон​трольного устройства УКСПС при отключенном кабеле.

	шн

	Два раза в год

	ШУ-2


	13. Стационарные устройства для закрепления составов


	13.1.

	Проверка действия и наружного состояния тормозного упора, рычажного механизма, тяг, шарнирных соедине​ний.

	шцм

	Один раз в две недели

	ШУ-2,
ДУ-46


	
	
	ДС, ШН, ПДБ

	Один раз в месяц

	

	13.2.

	Осмотр тормозного упора с установкой и снятием коло​док, проверка зазора между опорной поверхностью по​лоза и головкой рельса, вертикальности установки коло​док, соосности  полоза с продольными осями  головок рельсов

	ШН, ШЦМ

	Один раз в четыре недели

	ДУ-46, ШУ-2


	Примечание:   Периодичность проведения работ по техническому обслуживанию электропривода, кабеля, пульта управления, аппара​туры в устройствах для закрепления составов выполняется в соответствии с настоящей Инструкцией для железнодо​рожных линий третьей категории.



Приложение 2 к Инструкции МПС России от 20 декабря 1999 г. №ЦШ-720
Перечень оснащения дистанций сигнализации и связи механизмами и транспортными средствами
	№ п/п

	Производственные подразделения Тип механизмов и транспортных средств

	Дистанции

	Дорожная лаборато​рия

	Назначение


	
	
	о о    . 1Л  ег о  ш 3 х
8* 0

	До 500 тех. ед.

	Автоматики и радиосвязи

	Метрологии (группа)

	

	1

	1

	3

	4

	5

	6

	7


	I. Механизмы


	1.

	Трактор   колесный  с  навесными   приспособлениями ковша и бульдозера с одноосным прицепом

	1

	1

	—

	—

	Кабельные работы


	9

	Трактор-траншеекопатель

	1

	—

	—

	—

	Для отделенческой дистанции (кабельные работы)


	3.

	Буровая   крановая   машина   на   автомобильном   или тракторном ходу

	2

	2

	
	
	Установка мачт светофоров и опор линий связи.


	4.

	Автокран  грузоподъемностью 4 — 10 тонн

	1

	—

	—

	—

	Для отделенческой дистанции


	5.

	Автопогрузчик грузоподъемностью 5 тонн

	1

	1

	._

	
	Для производственной базы


	6.

	Аккумуляторный  погрузчик  грузоподъемность до  1 тонны

	1

	_..

	,~

	—

	Для механизированных горок


	1.

	Гидравлическая тележка грузоподъемностью до 1250 кг.

	1

	1

	—

	—

	Для механизированных горок


	8.

	Электротельферная линия грузоподъемностью до 3-х тонн

	1

	1

	—

	--

	Для производственной базы


	П. Специализированный автотранспорт


	1.

	Испытательная станция кабельная на базе автомаши​ны

	2

	1

	1

	1

	Для обслуживания кабельных линий СЦБ и связи


	2.

	Передвижная испытательная станция с кузовом КУНГ на базе автомашины

	2

	1

	—

	—

	Для централизованной замены приборов СЦБ и измерения заземлений



	со
00

	1

	...             ^                    ...,_.. , ...._

	3

	4

	:>

	6

	7


	
	3.

	Аварийно-ремонтная бортовая автомашина повышен​ной проходимости с прицепом

	1

	1

	--

	—

	Для развозки опор линий связи  и  ^'„пофорны^ мачт, кабеля                                                                      '


	
	4

	Аварийно-восстановительная  лет\<чка  (ЦБ.  связи   ш   , -радио на базе автомашины УАЗ                                        .   1-

	10

	т

	
	Для механизированных бригад


	
	5.

	Поисковая гстановка радиопомех ; :; г !           ^ки !;!•... УАЗ

	1

	1

	1

	
	Для поиска радиопомех


	
	-6,

	Катер типа Р-376-У

	1

	Г

	
	_.

	Для днчманций, обслуживающих  под полный  ка​бель


	
	-г.

	Мотоцикл, мотороллер, мопед, снегоход и т.д.

	
	
	
	
	Количество устанавливается дорогой


	
	8.

	Мотороллер грузовой

	->

	1

	__

	__

	Для перевозки приборов


	
	111. Рельсовый Т1

	тнспорт


	
	1.

	Вагон-лаборатория автоматики и радиосвязи яа пазе ЦМВ

	—

	—

	]

	—

	Для контрольных измерений устройств рельсовых цепей, АЛСЛРС,САУТ,ПОНАБ,ДИСК


	
	">

	Вагон-лаборатория метрологии и связи на базе ЦМВ

	_

	—

	
	1

	Для контрольных измерений устройств связи и метрологических испытаний


	
	3.

	Летучка связи (дрезина с цельнометаллическим и гру​зовым вагонами)

	I

	1

	—

	' —

	Монтажно-восстановительные работы  и  измере​ния


	
	4.

	Дрезина грузовая с крановой установкой (ДГКУ, АГД-М, МПТ или аналогичные)

	3

	7

	_

	—

	Для приварки соединителей, выполнения строи​тельных работ и обслуживания механизированных горок


	
	5.

	Дрезина грузопассажирская типа АГД-М для центра​лизованной бригады

	1

	1

	—

	_

	Для обслуживания технических средств, измере​ний и регулировки их параметров



Примечание: Для контрольных, измерений в пределах сети железных дорог России Центральной станции связи (ЦСС) МПС выделяются вагон-лаборатория автоматики и радиосвязи на базе ЦМВ и вагон-лаборатория метрологии и связи на базе ЦМВ.
.ч,,
<-.,           .,.
"-"*'"    '
Приложение 3
Г'-         л; Инструкции МПС России от 20 декабря 1999г. № ЦШ-720
Перечень
основных измерительных приборов, испытательного оборудования, инструмента, необходимого для обслуживания устройств СЦБ
Таблица   1
	X» п/п

	Средства измерений и контроля

	Назначение


	]

	2

	3


	1.

	Ампервольтомметр типа ЭК2346

	Измерение напряжения, тока (в том числе в кодовых РЦ), сопротивления.


	2.

	Комбинированный прибор Ц-4380

	То же


	V

	Мультнмстр цифровой типа В7-63

	Измерение напряжения, гока (в том числе в кодовых РЦ и в РЦ тональной частоты, в широкополосном и селективном режимах), сопротивления, температуры.


	4.

	Прибор цифровой типа ИВП-АЛСН

	Измерение временных параметров кодо​вых сигналов АЛСН


	5.

	Индикатор тока р. ц. типа ИРЦ 25/50 (75)

	Контроль сигнального тока в кодовых РЦ в селективном режиме


	6.

	Преобразователь тока селективный типа А9-1

	Измерение сигнального тока в кодовых РЦ и в РЦ тональной частоты в селективном режиме.


	7.

	Измеритель сопротивления балласта типа ИСБ-1

	Измерение величины сопротивления изо​ляции в РЦ.


	8.

	Индикатор проверки чередования поляр​ности типа ИПЧП

	Контроль чередования фаз в смежных рельсовых цепях переменного тока.


	9,

	Измеритель разности фаз типа ИРФ-1

	Измерение разности фаз в фазочувстви-гельных РЦ


	10,

	Мегшшметр типа ЭС0202/2 или М4100 (/3 на 500В, /4 на 1000В)

	Измерение сопротивления изоляции мон​тажа и жил кабеля.


	•п.

	Измеритель сопротивления заземления шп:|ЭС()201 нлиМ416

	Измерение сопротивления заземления,


	12.

	Индикатор токи тана ИТ-САУТ

	Кош-роль сигнального тока в шлейфе СА-УТ.


	13.

	Вольтамперметр типа ЭВ2234 или М23 1

	Измерение разности потенциалов "кабель-земля", тока дренажа.


	14.

	Измеритель усилия перевода стрелки типа УКРУП

	Измерение усилия перевода стрелок


	15.

	Измеритель параметров реле типа Ф291 или секундомер электрический типа ПВ-53Л

	Измерение замедления сигнальных реле и времени переключения фидеров


	16.

	Секундомер однострелочный типа СОППР-6Г-2

	Измерение временных параметров автома​тики на переездах и др.


	17.

	Шуи т сопротивлением 0,06 Ом типа ШУ-01м

	Проверка тутовой чувствительности рельсовых цепей


	18.

	Набор стрелочных щупов 2—4 мм на ' рукоятке

	Проверка плотности прилегания остряка к рамному рельсу.


	Ю,

	Рулетка измерительная 10 м

	Измерение длины шлейфа САУТ и габари​та напольных устройств СЦБ


	20.

	Ареометр типа БОМЭ или АЭ-41

	Проверка состояния аккумуляторов


	21.

	Аккумуляторный пробник АП

	Проверка состояния аккумуляторов



39
Инструмент, оборудование и инвентарь
1.   Набор инструмента типа НИЛ-93 (для обслуживания линейных устройств СЦБ)
2.   Набор инструмента типа НИРБ (для работы на ремонтной базе)
3.   Набор инструмента типа НИАПС (для обслуживания устройств переездной сигнализации)
4.   Сверлильный станок электрический
5.   Дрель электрическая
6.   Точило электрическое стационарное
7.   Паяльник электрический
8.   Тиски параллельные
9.   Буквенные и цифровые пуансоны 3—5-миллиметровые
10. Краскораспылитель
11. Фонарь аккумуляторный
12. Монтерские когти
13. Сигнальный жилет
14. Аптечка первой помощи
15. Указатель напряжения
Перечень
основных измерительных приборов, испытательного оборудования, инструмента, необходимых для проверки и ремонта приборов СЦБ в РТУ
Таблица   2
	№ п/п

	Испытательное оборудование.

	Назначение


	1

	2

	3


	1.

	Испытательный стенд типа СИМ-СЦБ или СИ-СЦБ.У4

	Проверка реле, дешифраторов, трансмиттеров


	2.

	Испытательный    стенд   типа   СП-ДСШ или ДСР.У4

	Проверка фазочувствительных реле


	3.

	Испытательный    стенд   типа   ПК-КОД или ПДУ-67

	Проверка аппаратуры АЛСН


	4.

	Испытательный стенд 24131-00-ООА

	Проверка монтажа релейных блоков


	5.

	Испытательный стенд типа СП-ТРЦ

	Проверка аппаратуры тональных рельсовых цепей


	6.

	Испытательный стенд типа СКА-1

	Проверка бесконтактной аппаратуры СЦБ


	7.

	Испытательный пульт типа ЛИ-ДЦН-70

	Проверка аппаратуры ДЦ и ДК


	8.

	Испытательная установка типа АПР-74 .

	Проверка реле СЦБ


	9.

	Универсальная пробойная установ​ка типа УПУ-1М

	Проверка разрядников, диэлектрических перчаток


	10.

	Регулятор постоянного, переменно​го тока и напряжения типа РППТН или УЗОО

	Используется в качестве источника постоянного, переменного тока и напряжения при калибровки электроизмерительных приборов


	Средства измерений и контроля


	1.

	Информационно-измерительная система типа ИАПК — РТУ

	Проверка параметров реле и релейных блоков


	2.

	Информационно-измерительная система типа АСК — ТЕСТ

	Проверка параметров реле и релейных блоков






	1

	2

	3


	3.

	Многофункциональный прибор типа МПИ-СЦБ

	Для наблюдения, записи формы сигналов и изме​рения их параметров


	4.

	Вольтметр универсальный типа В 7-65

	Измерение    напряжения,    тока,    сопротивления, частоты переменного тока и температуры


	5.

	Мультиметр типа В7-63

	Измерение кодовых и модулированных сигналов


	6.

	Комбинированный     прибор    типа Ц4352илнЦ4312

	Измерение напряжения, тока, сопротивления


	7.

	Мегаомметр    типа    Е6-16,    Е6-22 ЭС0202Л,М4 100/3

	Измерение  сопротивления   изоляции  электриче​ских цепей.


	8.

	Измеритель  параметров реле типа Ф291 илиФ209

	Измерение временных параметров реле СЦБ.


	9.

	Измеритель    разности    фаз    типа ИРФ-1

	Измерение разности фаз, напряжения и частоты переменного тока


	10.

	Осциллограф  двухканальный  типа С1-137илиС1-151

	Для наблюдения формы сигналов и измерения их параметров


	11.

	Генератор   сигналов   типа   ГЗ-123 илиГ3118

	Для формирования сигнала синусоидальной фор​мы


	12.

	Источник напряжения постоянного тока типа Б5-50 или Б5-70

	Для формирования стабилизированного постоян​ного напряжения или тока


	13.

	Магазин  сопротивлений  типа  РЗЗ или МС3002

	Используется   в   качестве   меры  электрического сопротивления


	14.

	Измеритель имметанса типа Е7-1 5

	Измерение электрической  емкости, индуктивно​сти, полного сопротивления.


	15.

	Микровеберметр типа Ф192

	Измерение магнитного потока и магнитной ин​дукции


	16.

	Микрометр типа МК25

	Измерение толщины провода


	17.

	Секундомер механический типа СОППР-6Г-2

	Измерение интервалов времени


	18.

	Индикатор места заземления ИМЗ

	Обнаружение места заземления в монтаже




Инструмент и оборудование
1.
Набор инструмента типа ИР1-88 для регулировки реле и блоков
2.
Набор инструмента типа ИР2-88 для ремонта реле и блоков СЦБ
3.
Набор инструмента типа НИАЛС для ремонта аппаратуры АЛСН
4.
Станок сверлильный
5.
Станок токарный
6.
Станок намоточный
7.
Станок точильно-шлифовальный
8.
Сварочный аппарат
40
Приложение 4 к Инструкции МПС России от 20 декабря 1999 г. № ЦШ-720
ФОРМЫ ГРАФИКОВ ТЕХНИЧЕСКОГО ОБСЛУЖИВАНИЯ УСТРОЙСТВ СЦБ
	Утвс Согг

	грждаю: шсовано
станин

	ШЧ :ШЧУ
Четырехнедельный план-график технического обслуживании устройств СЦБ и                                            бригады

	Дни недели
Месяцы Числа месяца

	Понедельник

	Ьй.
о,
2
СО

	1
О

	1

	Пятница

	о
Ю
*-?

	Воскресенье

	Понедельник

	^
гг ж Си

	
	
	2 ь
%»

	Воскресенье
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	28

	1
29

	2 30

	з
31
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	8

	
	
	2Ь

	2/
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	№ п/п

	№№ разде​лов, пунктов инст​рукции

	ЛЪЛ'Г тех-ноло-гиче-скнх карт

	Наименование устройств и производимых работ

	Периодичность выполнения работ

	Измеритель

	Норма времени на измеритель

	Исполнитель

	Количество объектов

	Общие затраты на проверку, (чел/ч в месяц)

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	1

	2. 2.2.

	№9

	Светофоры Проверка видимости ог​ней светофоров работы АЛС, САУТ по главным путям с локомотива

	Один разе месяц

	Све​тофор

	
	шпс
маши​нист

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	X

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	5

	3. 3.1.1

	Х« 16 №17

	Стрелки ЭЦ Проверка состояния элек​троприводов, стрелочных гарнитур,    внешних    за​мыкателей наружным ос​мотром

	Один раз» неде​лю

	Стрел​ка

	
	ШН. ШЦМ

	
	
	
	
	
	X

	
	
	
	
	X

	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


Составил: ШНС
Утверждагог ШЧ  тг~ Согласовано: ШЧУ
ж.д.
Годовой план-график технического обслуживания устройств СЦБ станции _______________бригады ____________
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	Проверка зависимостей
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	Проверка   на   станциях   правильности

	Один

	Свето-

	
	ШЧУ

	
	
	
	
	
	X

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	сигнализации и изменения любого из

	раз в

	фор

	
	(ШНС)

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	разрешающих    показаний    на   запре-

	пять

	
	
	ШН

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	щающее   входных,  выходных  и  мар-

	лет

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	шрутных    светофоров;    правильности

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	сигнализации   и  видимости  маршрут-

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	ных указателей.
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	Светофоры

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	2.3.4

	№10

	Смена ламп   пригласительных  огней,

	Один

	Свето-

	
	ШН,

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	X

	
	
	

	
	
	
	огней    повторительных    светофоров,

	раз в

	фор

	
	ШЦМ

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	световых указателей и зеленых светя-

	ГОД

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	щихся полос.

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


Составил: ШНС
Приложение 5 к Инструкции МПС России от 20 декабря 1999г. № ЦШ-720
Перечень средств индивидуальной защиты, нормы и сроки их испытаний
Таблица   1
	№ п/н

	1          ?            Средства защиты

	Напряжение, в кВ

	Продолжи​тельность испытания

	Ток, проте​кающий че​рез изделие

	Периодичность


	
	
	Электроустано​вок и линий

	Испыта​тельное

	
	
	Испытания

	Осмотров


	
	
	
	
	мин.

	мА (не более)

	
	

	1

	Указатели напряжения до 1000В: напряжение зажигания изоляция корпусов изоляции соединительного провода проверка исправности схемы указателей: ,                                       однополюсных двухполюсных —   «   —

	до 1,0 до 0,5 до 0,66
до 0,66 до 0,5 до 0,66

	Не более 0,09 1,0 2,0
0,75-0,6 0,75

	
	0,6 4,0 4,0

	Один раз в год

	—


	2.

	Резиновые диэлектрические перчатки

	Все напряжения

	6,0

	1

	6,0

	Два раза в год

	—


	3.

	Резиновые диэлектрические боты

	То же

	15,0

	1

	7,5

	Один раз в три года

	—


	4.

	Резиновые диэлектрические галоши

	до 1,0

	3,5

	1

	2,0

	Один раз в
год

	,—


	5.

	Резиновые диэлектрические ковры

	Все напряжения

	
	—

	—

	—

	Два раза в год


	6.

	Слесарно-монтажный инструмент с изолирую​щими рукоятками

	,        До 1,0

	2,0

	1

	—

	Один раз в год

	—


	7,

	Изолирующие клещи

	-     До 1,0

	2,0

	5,.

	'      . —

	Один раз в год

	—


	8.

	Электроизмерительные клещи

	До 0,65 До 10,0

	2,0 40,0

	5 5

	—

	Один раз в год

	—



Т а б л и ц а   2
	№ п/п

	Средства защиты

	Статическое испытание

	Продолжитель​ность, мин.

	Нагрузка, Н (кгс), при испытаниях

	Периодичность


	
	
	
	
	
	испытаний

	

	1.

	Предохранительные   монтер-ские пояса и плечевые ремни

	На разрыв

	5

	2250(225)

	Два раза в год

	Перед применением


	
	Страховочные канаты

	На разрыв

	5

	2250 (225)

	Два раза в год   .

	

	3.

	Когти и лазы монтерские

	На разрыв (деформацию, излом)

	5

	1350(135)

	Два раза в год.

	

	4.

	Лестницы и стремянки: металлические деревянные

	На разрыв (деформацию, излом)

	2
:    г 2    :

	Согласно Правилам безопасности при ра​боте с инструментом и приспособлениями

	Один раз в год Два раза в год.

	


Примечание: При проведении механических испытаний когтей, лазов и лестниц должна соблюдаться технология, изложен​ная в Правилах безопасности при работе с инструментом и приспособлениями.
Приложение 6
к Инструкции МПС России от 20 декабря 1999 г. № ЦШ-720 Периодичность технического обслуживания приборов в РТУ
1. Приборы с периодичностью технического обслуживания 1 раз в год:
- импульсные и трансмиттерные реле, а также блоки или ячейки, содержа​щие их, с непрерывным характером работы (ИР, ИРВ, ИМШ, ИМВШ, ТР. ТШ, ТЯ);
- дешифраторные и счетно-кодовые ячейки (ДЯ, СКЯ);
- трансмиттеры с контактной системой с непрерывным характером работы (МТ, КПТ, КПТШ);
- аппаратура диспетчерской централизации с поляризованными реле или элек​тронными лампами;
- разрядники низковольтные (РВН, РВНШ, Р-35, Р-97).
2. Приборы с периодичностью технического обслуживания 1 раз в два года:
- сигнализаторы заземления сетей переменного и постоянного тока электро​питания устройств СЦБ типа I и II;
- блоки дешифраторов автоблокировки (БС-ДА, ЬИ-ДА).
- трансмиттеры с контактной системой (КПТ, КПТШ) работающие при за​дании маршрута;
3. Приборы с периодичностью технического обслуживания 1 раз в три года:
- реле поляризованные, комбинированные, пусковые, а также нейтральные реле, работающие в импульсном режиме;
- импульсные реле, работающие при задании маршрута;
- пусковые стрелочные блоки (ПС-110, ПС-220);
- двухэлементные реле (ДСШ-13А, ДСР);
- реле напряжения (РН, ЭН), сигнальные механизмы (ПС-45), сигнализато​ры заземления типа СЗ;
- линейные ячейки быстродействующие диспетчерского контроля;
- разрядники (РВН-0,5, ГзА-0,66/2,5), выравниватели керамические типа ВК и оксидно-цинковые типа ВОЦ, ВОИН;
- электродвигатели стрелочные постоянного тока типа МСП и переездных шлагбаумов (СЛ-571к).
4. Приборы с периодичностью технического обслуживания 1 раз в четыре года:
- трансмиттерные реле, работающие при задании маршрута.
5. Приборы с периодичностью технического обслуживания 1 раз в пять лет:
- реле и блоки с электролитическими конденсаторами, отдельно стоящие элек​тролитические конденсаторы в т.ч. выносные;
- реле с термическим элементом, реле напряжения типа РИМ;
- реле нейтральные не штепсельного типа, установленные в путевых ящиках;
- аппаратура кодового управления стрелками и сигналами систем СКЦ и РПК;
- аппаратура диспетчерской централизации (кроме указанной в пункте 1.);
- блоки выдержки времени (БСВШ, БВМШ), фазирующие устройства типа ФУ;
- преобразователи напряжения и тока (ППШ. ППС, ППВ, ПП, ППСТ);
- бесконтактные кодовые путевые трансмиттеры (БКПТ);
- сигнализаторы заземления индивидуальные типа СЗИ;
- шаговые искатели (ЯШИ);
- блоки силового кодирования (БСК);
- датчики импульсов бесконтактные (ДИБ);
- датчики и блоки устройств заграждения переездов (КЗК, ББК);
- выключатели автоматические типа АВМ, предохранители номиналом до 3,0 А, разрядники типа РКП. РКВН;

- путевые генератор!-.! САУТ;
-- электродвигатели стрелочные и переездных автршлагбаумоц пере\!гпюго тока;
-  устройства зарядные автоматические (УЗА. УЗД'П-:
-  п\тевые генераторы (ПГ-50), приставки замедлмюшие полупгочодникопыс <ЗПР)'
- приемники рельсовых целей тональной частоты (ПП. ПРЦ).
^
6. Приборы с периодичностью технического обслуживания 1 раз в шесть лет:
- двухэлементные, секторные реле (ДСЩ-12, ДСШ-13. ДСШ-15. ДСП!-16);,
- устройства переключения, и контроля'светофорных ламп (УП. У К, ПКУ).   '
7. Приборы с периодичностью технического обслуживания 1 раз в десять лет:
- реле с выпрямителями и блоки их содержащие;
- реле огневые, аварийные;
- реле напряжения полупроводниковые (РНП);
,
- блоки наборной" группы и кодовые реле маршрутного набора, кодоныг : -с открытого типа;
- нейтральные штепсельные реле (НШ,. НМШ. АНШ), установленные п ре-л -iv шкафах, контейнерах ив неотапливаемых помещениях;
лектромагпмгпыс реле (РЭЛ, ПЛ) и релейные блоки их содержащие,
.нпаратур;        :отного диспетчерского контроля (кроме указанной 13 пунк​
те      I
"
- фильтры ],.    .-ыь (ФП) и защитные блоки (ЗБФ, РЗФ, ЗБ-ДСШ);
- блоки дно,; . выпрямительных приставок, селеновых выпрямителей, со​
противлении, конденсаторов (кроме электролитических), выдержки времени
(БВВ-!). детекторы интервалов времени (ДИВ), датчики импульсов бесконтакт​
ные (ДИМ), приставки полупроводниковые 'импульсные (ППИШ);
„I
- блоки питания (БПШ/БПСМ). выпрямительные устройства (ВАК, ВУДК», БВ, ВУС). • ляторы тока (РТА, ЗБУ):
- метал,        гтные комленсаторы;
- блоки        -совых це •      ; РЦ БИК,",БП; БРК). коммутаторы тока (БКТ);       (
- блоки лконгрол! (ФК-75, Т^ЧФ) и контрольные (БК-75), блоки ин​дикации;
- ;итар:
типа К-'-'*                                                                                                ^
- аппаратура рельсов!;        пен наложения тональной частоты;
- разрядники (РКШ),        ;охра!П1тели номиналом 3,0 А и выше;
- устройства защитные •, УЗТ).
8. Приборы с периодичностью технического обслуживания 1 раз в пятнадцать
лет:
- реле типа МР (кроме указанных в пунктах 3, 5, 7);
- реле (НШ, НМШ, АНШ) и релейные блоки их содержащие, установлен​ные в отапливаемых номешепнях;
- реле (ИВГ). блоки (БКТ-2М).
9. Приборы, проверяемые перед установкой в эксплуатацию и после их отказа,, (до истечения срока их службы):
- трансформаторы путевые, релейные, сигнальные и др., реакторы (РОБС),^ преобразователи частоты (ПЧ-50/25, ПО);
- трубчатые предохранители, предохранители (разъединители) номиналом 20.0 А, отдельно стоящие варисторы (СН, ВР);
- переключатели' пакетные, пускатели, контакторы, автоматические шкдю-,
чагели (кроме типа АВМ):
^
- генераторы и фильтры рельсовых цепей тональной частоты;
,
47л
- микровыключатели электроприводов переездных шлагбаумов и стрелочных" электроприводов.
I
V
Приложение 7 к Инструкции МПС России от 20 декабря 1999 г. № ЦШ-720
Акт
составлен в том, что комиссией в составе начальника (заместителя начальника) железнодорожной станции _______________________________,
Фамилия, Имя. Отчество
начальника производственного участка СЦБ (старшего электромеханика) ________________, электромеханика СЦБ ______________________
Фамилия, Имя, Отчество
Фамилия, Имя, Отчество
_________________ дистанции сигнализации и связи, произведена
Название дистанции
проверка взаимозависимостей устройств СЦБ на станции _______________
_________________ Ж.Д.
Название железнодорожной станции
Название железной- дороги
Проверка взаимозависимостей проведена в соответствии с требованием ПТЭ и настоящей Инструкции. При этом установлено:
1. Входные ________________ и маршрутные ______________
Перечислить название светофоров
Перечислить название светофоров
светофоры при занятии пути приема и каждого участка маршрута приема не открываются.
2. Выходные светофоры _________________________________
Перечислить название светофоров
при занятии первого участка удаления и каждого изолированного участка марш​рута отправления не открываются.
3. Выходные светофоры _________________________________
Перечислить название светофоров
при несоответствующем направлении движения по устройствам однопутной ав​тоблокировки или по неправильному пути двухпуткой автоблокировки с двух​сторонним движением по каждому пути не открываются.
4. Выходные светофоры _________________________________
Перечислить название светофоров
при отсутствии блокировочных сигналов прибытия и согласия при полуавтома​тической блокировке не открываются.
5. Выходные сигналы при изъятом ключе-жезле повторно не открываются.
6. Схема вспомогательного режима смены направления движения поездов при искусственно занятом блок-участке однопутной автоблокировки (двухпуткой с двухсторонним движением) работает нормально.
7. Стрелки №№ _____________ в незаданном маршруте при искусствен-
Перечислить номера стрелок
но занятом изолированном стрелочном участке не переводятся, при нажатии кнопки вспомогательного (аварийного) режима стрелки переводятся.
8. При нахождении стрелок съездов №№ ___________, а также стрелки и
Перечислить название стрелок
подвижного сердечника крестовины №№ ______________________
Перечислить номера стрелок
в разных положениях контроль на пульте ДСП отсутствует.
9. Действие вспомогательного управления в устройствах электрической централи​зации при нарушении работы наборной группы проверено, работает нормально.
Перечислить номера стрелок
10. Стрелки №№ ________
48

в заданном маршруте при свободных стрелочных участках _________________
перечислить участки
не переводятся.
11. Светофоры входные, маршрутные, выходные, маневровые, соответствующие данному маршруту (по таблице взаимозависимостей), не открываются на разре​шающее показание, если стрелки (крестовины с НПК), в том числе и охранные, не поставлены в требуемое положение.
12. Светофоры враждебных маршрутов при открытом светофоре (поездном или маневровом), ограждающем установленный маршрут, не открываются (проверя​ются по таблице взаимозависимостей).
Заполненные таблицы проверки взаимозависимостей по пунктам 11 и 12 прила​гаются.
Подпись
ДС (Зам ДС), ШЧУ (ШНС)
по станции
Приложение 8 к Инструкции МПС России от 20 декабря 1999 г. № ЦШ-720
Таблица
проверки чередования полярности напряжения или фаз напряжения в рельсовых цепях
ж.д.
ШЧ-
	
	
	
	1

	Напряжение на реле, В

	
	Напряжение на стыках, В

	1
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	8

	
	к

	стыков
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	Наименование

	Тип
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	Ч
ей   н
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	х

	Я" р-.
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	рельсовой цепи

	рельсо​вой цепи

	1"

	
	11

	II
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	ё
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	Он

	Я
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	га
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	га

	
	

	
	
	
	К
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	с


	2-4СП/6-8СП

	2Н/2Н

	Т-Р

	Да/Да

	17/18

	10/24

	Да

	-

	1,4

	-

	0,6

	-

	Правильно


	6-8СП/10-12СП (по съезду 8/10)

	2Н/2Н

	-

	Нет

	18/19

	9/6

	Да

	Да

	-

	1,0

	-

	0,5/0,6

	-«-


	10-12СП/4П

	2Н/1Н

	р-р

	Нет

	-

	-

	Да

	Да

	-

	-.

	-

	-

	-«-


	25СП/5П

	1Н/1Н

	р-р

	Нет

	-

	-

	-

	-

	6,0

	7,0

	4,5

	-

	-«-


	НАП/1 уч. прибл.

	2Н/ИМП

	Р-Т

	Да/Да

	-

	-

	Да

	Да

	-

	-

	-

	-

	-«-


	2П/1-ЗСП

	2Н/2Н

	Т-Р

	Да/Да

	-

	Проверено прибором ИПЧП

	
	
	
	-«-



Дата
Подпись
Фамилия
шнс шн
Дата
Подпись
Фамилия
Примечание: Ш— однониточные РЦ; 2Н— двухниточные РЦ; ИМП— импульсные или кодовые РЦ; стыки "левый", "правый" определяются при расположении лицом навстречу нечетному движению.
±
...-..—.-.            Приложение &
;          к Инструкции МПС России от 20 декабря 1999 г. № ЦШ-720
Акт проверки параметров устройств переездной автоматики
Переезд ____________ км станции (перегона) ____________:*
название станции (перегона)
	1. Скорость движения поездов, установленная приказом Н от «     »

	г.


	№           составляет                        км/час.

	В.


	2. Напряжение источника электропитания постоянного тока

	

	3. Длина переезда: расчетная

	м


	\                           фактическая

	м


	! 4, Длина участков приближения (извещения): Г        четное направление: расчетная

	м


	1 .                                           фактическая

	м


	•.|?       нечетное направление: расчетная

	м


	\'1                                             фактическая

	м



[5< Время от момента вступления поезда на участок приближения до начала включения переездной сигнализации
четное направление: расчетное _____,________________ м
фактическое ____________________ м
нечетное направление: расчетное ____________________ м
фактическое __________________________ м
6. Выдержка времени на открытие станционных светофоров при занятом учас​тке перед светофором: расчетное ______\____:________________ м
фактическое ________________________ м
7. Время от начала включения переездной сигнализации до начала опускания
заградительного бруса при норме 13 — 15 с составляет _____________ с
4^8. Время срабатывания схемы защиты от кратковременной потери шунта при
1Й|рме 8 - 18 с составляет: четное направление _______________________ с
'$
нечетное направление ________________ с
^9. Выдержка времени на повторное включение красных мигающих огней на
пЬреездном светофоре при повреждении (длительном занятии) рельсовой цепи
за переездом, входящей в участок приближения встречного направления:
четное направление: расчетное __________________________ с
фактическое _______________________________ с
нечетное направление: расчетное __________________________   с
фактическое _______________________ с
10. Время замедления на выключение электродвигателя при недоходе загради​тельного бруса до своего верхнего положения (при наличии схемы) при норме 15 — 20 с составляет ________________________________ с
11. Выключение кодов АЛС и перекрытие светофоров, ограждающих переезд, при включейии заградительной сигнализации по четному и нечетному направле​ниям производится.
I
Старший электромеханик _____________   _________
~    :
подпись                                          дата
| ]§    •
Электромеханик __________..            __________
8? И
подпись                                           дата
•ь
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Приложение 10
к Инструкции МПС России от 20 декабря 1999 г. № ЦШ-720
т ?§
Таблица   Г
Таблица величин тока и усилий перевода стрелок с электроприводом СП
	№ п/п

	Тип и марка стрелочного перевода, крестовины

	Усилие
фрикции
кгс (не более)

	Ток, А, потребляемый в зависимости от напряжения, В


	
	
	
	МСП-0,1

	МСП-0,1 5

	МСП-0,25


	
	
	
	30

	100

	160

	30

	160

	30

	100

	160


	1.

	Одиночный Р50 марки 1/9 и 1/11; симметричный Р50 - 1/6

	150 260

	8,0 7,0-10,4

	10 2,5-4,0

	2,0 1,7-2,6

	2.5 6,5 - 9,8

	15 1,3-2,0

	11,0 10,0-14,3

	12 3,0 - 4,2

	2Л-
2,0 - 3,0


	2.

	Крестовина Р65 - 1/11 с поворот​ным сердечником; одиночный Р65 — 1/9 и 1/1 1 с остряками 8,3 м; сим​метричный Р65 — 1/6.

	200 320

	9,5 9,0-12,4

	14 3,0 - 4,4

	2Л 2,0 - 3,0

	8,5 7,5-11,0

	12 1 ,5 - 2,2

	12,0 11,0-15,6

	18 3,4 - 5,0

	2,6 2,3 - 3,4


	3.

	Перекрестный Р50 - 1/9

	240 350

	10,5 10,0-13,5

	18 3,4-5,0

	2,6
2,3 - 3,4

	9,5 8,5-12,3

	1,8
1,6-2,5

	13,0 12,0- 17,0

	4,4 3,8 - 5,7

	19 2,6 - 3,8


	4.

	Крестовина Р65 - 1/1 1 с усиленным поворотным сердечником, перекре​стный Р65 -1/9; крестовина Р65 -1/18 с поворотным сердечником; одиночный Р65 - 1/9 и 1/1 1 с гиб​кими остряками.

	290 400

	12,0 11,0-15,6

	4*2
4,0 - 5,5

	10
2,6-4,0

	10,5
9,5- 13,0

	2,0
1,8-2,7

	Ц5 13,0-17,5

	10 4,2 - 6,5

	12 3,0 - 4,2


	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	5.

	Одиночный Р65 - 1/18 с гибкими остряками; крестовина Р65 — 1/1 1 с гибким подвижным сердечником (скоростная)

	320 450

	110
12,0-17,0

	4*5 4,2 - 6,0

	13
3,0 - 4,3

	11,0 10,5-14,3

	2,3 2,0 - 3,0

	14,0 13,5-18,0

	12 4,5 - 6,3

	15 3,2 - 4,5



Примечание: В числителе указан максимальный ток, при нормальном переводе стрелки, в знаменателе — пределы мини​мальных и максимальных значений тока при работе электродвигателя на фрикцию.
Таблица   2
	№ п/п

	Тип стрелки, крестовины с НПК

	Значения переводных усилий электропривода при работе элек​тродвигателя (кг с):

	Ток перевода стрелки, А (не более)


	
	
	на фрикцию

	при нор​мальном переводе стрелки

	

	
	
	минимум

	максимум

	
	Тип электро​привода


	
	
	
	
	
	Ьсп-6

	СП- 12


	1.

	Стрелка Р50 марок 1/9 и 1/1 1

	210

	260

	150

	1,8

	2,0


	2.

	Симметричный стрелочный перевод Р50 марки 1/6

	210

	260

	
	
	

	3.

	Крестовина Р65 марки 1/11 с пово​ротным сердечником

	260

	320

	200

	1,8

	2,1


	4.

	Стрелка Р65 марок 1/9 и 1/11 с ост​ряками 8,3 м

	270

	320

	
	
	

	5.

	Симметричный стрелочный перевод Р65 марки 1/6

	270

	320

	
	
	

	6

	Перекрестный стрелочный перевод Р50 марки 1/9

	300

	350

	240

	1,9

	2,1


	7.

	Крестовина Р65 марки 1/11  с уси​ленным поворотным сердечником

	340

	400

	290

	1,9

	2,2


	8.

	Перекрестный стрелочный перевод Р65 марки 1/9

	350

	400

	
	
	

	9.

	Крестовина Р65 марки 1/18 с пово​ротным сердечником

	350

	400

	
	
	

	10.

	Стрелка Р65 марки 1/9 и 1/11 с гиб​кими остряками

	360

	400

	
	
	

	11.

	Стрелка Р65 марки 1/18 с гибкими остряками

	400

	450

	320

	2,0

	2,4


	12.

	Крестовина Р65 марки 1/1 1 с гибким подвижным сердечником (скорост​ная)

	420

	450

	
	
	


Примечание: В таблице 1 приведены величины тока и усилий перевода стрелки для электродвигателей постоянного тока, в таблице 2 — для электродвигателей переменного тока.
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Основные технические указания по обслуживанию устройств СЦБ
(к Инструкции МПС от 20.12.1999 г. № ЦШ-720)
Сокращения, принятые в приложении 1 к настоящей Инструкции
ШЧ — дистанция сигнализации и связи железной дороги.
ШЧУ — начальник производственного участка.
ШНС — старший электромеханик.
ШН — электромеханик.
ШЦМ — электромонтер.
ДС — начальник станции.
ДСП — дежурный по станции.
ЭЧ — дистанция электроснабжения железной дороги.
РТУ — ремонтно-технологический участок.
ЭЦ — электрическая централизация.
ДЦ — диспетчерская централизация.
АБТ — автоматическая блокировка с рельсовыми цепями тональной частоты.
АБТЦ — то же с централизованным размещением аппаратуры.
ЦАБ — централизованная автоматическая блокировка.
АЛС — автоматическая локомотивная сигнализация.
СЦБ — сигнализация, централизация и блокировка (устройства).
САУТ — система автоматического управления торможением.
НПК — непрерывная поверхность катания (у стрелочной крестовины).
МСП — электродвигатель стрелочный постоянного тока.
МСТ — электродвигатель стрелочный переменного тока.
ПАШ — переездной автоматический шлагбаум.
ДГА — дизель-генераторный агрегат.
КГУ — контрольно-габаритное устройство.
УКСПС — устройство контроля схода подвижного состава.
УЗП — устройство заграждения переезда
ББК — блок базового контроля
КЗК — датчики устройства обнаружения транспортных средств ШУ-2, ДУ-46, ПУ-67 — формы журналов для оформления записей.

МИНИСТЕРСТВО ПУТЕЙ СООБЩЕНИЯ РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ
Департамент сигнализации, централизации и блокировки
УТВЕРЖДАЮ:
Руководитель Департамента
сигнализации, централизации
и блокировки
В. М. Каинов
16 октября 2000 года
г. Москва
2000 г.
№ ЦШЦ-208
55
Основные технические указания по обслуживанию устройств СЦБ составле​ны в соответствии с требованиями Правил технической эксплуатации железных дорог Российской Федерации, норм технологического проектирования устройств автоматики и телемеханики на железнодорожном транспорте, технических ус​ловий, инструкций по монтажу и эксплуатации на отдельные устройства СЦБ и обязательны для выполнения.
1. Проверка зависимостей
Сигнализация светофоров, маршрутных и световых указателей должна соот​ветствовать требованиям Инструкции по сигнализации на железных дорогах Российской Федерации и утвержденному плану станции с осигнализованием.
Проверка взаимозависимостей стрелок, светофоров и маршрутов на желез​нодорожной станции производится по технологии обслуживания устройств СЦБ, утвержденной Департаментом сигнализации, централизации и блокировки.
При электрической централизации выдержка времени отмены поездного мар​шрута при занятом предмаршрутном участке составляет 3,0 — 3,5 мин, маневро​вого 1,0 — 1,5 мин, а при свободном предмаршрутном участке — 4 с.
Выдержка времени искусственной разделки изолированных участков состав​ляет 3,0 — 4,0 мин.
Проверка правильности чередования полярности напряжений или фаз на​пряжений и работы схем защиты смежных рельсовых цепей на станциях и перегонах производится методом замыкания изолирующих стыков. При сты​ковании рельсовых цепей, питаемых от одной фазы, чередование полярнос​ти разрешается проверять индикатором проверки чередования полярности
(ИПЧП).
Проверка правильности чередование частот рельсовых цепей тональной час​тоты производится методом измерения величины тока в рельсовой цепи прибо​ром А9-1 на частоте указанной в технической документации.
Правильность работы схемы контроля очередности занятия ответвлений стан​ционной рельсовой цепи тональной частоты (отсутствие кодирования) при за​дании маршрута с пути проверяется методом наложения шунта на релейный конец одного из ответвлений рельсовой цепи. При этом, путевое реле приемни​ка, установленного на этом ответвлении, должно отпустить свой якорь, а путе​вое реле смежного ответвления остается под током.
Работа схемы контроля схода изолирующих стыков станционной рельсо​вой цепи тональной частоты проверяется методом закорачивания одного (при наличии дроссель-трансформатора) или двух изолирующих стыков. При этом, хотя бы одно из путевых реле смежных рельсовых цепей должно отпустить
свой якорь.
В устройствах переездной автоматики фактическая длина участка приближе​ния поезда к переезду на перегоне не должна превышать расчетную более чем на
10%.
Время извещения о приближении поезда к переезду должно быть не менее 30 с при автоматической светофорной сигнализации, в том числе с автоматичес​кими или полуавтоматическими шлагбаумами, и не менее 40 с при оповести​тельной сигнализации. Время от начала включения переездной сигнатизации до начала опускания заградительного бруса составляет 13 — 15 с. а время срабаты​вания схемы защиты от кратковременной потери шунта подвижной единицы на участке приближения — 8 — 18с. Время замедления на выключение электродви​гателя при неполном подъеме заградительного бруса до своего верхнего крайне​го положения составляет 15 — 20 с.
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Проверка соответствия дествуюших устройств СЦБ утвержденной техничес​кой документации производ1гся в соответствии с требованиями Инструкции по содержанию технической доументации на устройства сигнализации, централи​зации и блокировки (СЦБ).
2. Светофоры
Видимость сигнальных одей светофоров должна удовлетворять требованиям ПТЭ, видимость показаний [аршрутных и световых указателей должна быть не менее 100 м.
Мигающие огни поездны; светофоров имеют продолжительность горения 1 с, а перерыва — 0,5 с ± 20 /.
Порядок смены светофорах ламп.
На светофорах входных, зыходных, маршрутных, проходных и светофорах прикрытия с однонитевымия двухнитевыми лампами без переключения на ре​зервную нить лампа красное огня заменяется новой, снятая лампа красного огня устанавливается вместе лампы желтого огня (на светофорах прикрытия — вместо лампы зеленого огня, снятая лампа желтого огня устанавливается вмес​то лампы зеленого огня.
Двухнитевые лампы с королем переключения на резервную нить на аппа​рате управления дежурного по станции (диспетчера) меняются на новые при перегорании основной нити
При наличии на проходим светофоре только одного красного огня с конт​ролем переключения на резервную нить эта лампа меняется на новую при пере​горании основной нити, прг замене остальных — новая лампа ставится на мес​то желтого огня, а лампа желтого огня — на место лампы зеленого огня с пери​одичностью для двухнитевьц без переключения на резервную нить.
Лампы вторых желтых, вторых зеленых огней светофоров, лунно-белых огней выходных светофоров для отправления поездов при АЛ СО, по неправильному пути или на ответвление, не оборудованное путевой блокировкой, всегда уста​навливаются новые.
-*-"На маневровых светофорсх лампа запрещающего огня заменяется новой, сня​тая лампа запрещающего огия устанавливается вместо лампы лунно-белого огня.
На светофорах совмещенных с маневровыми, при очередной замене снятая лампа зеленого огня устанавливается вместо лампы лунно-белого огня.
При замене ламп прожек-орных светофоров, пригласительных огней и огней повторительных светофоров, световых указателей и зеленых светящихся полос устанавливаются новые лам^ы.
На участках, оборудованных полуавтоматической блокировкой с проходны​ми светофорами, лампа красного огня меняется на новую, а снятая лампа крас​ного огня устанавливается вместо лампы зеленого огня.
На переездных и заградительных светофорах лампы меняются на новые.
На заградительных светофорах, совмещенных со станционными или проход​ными светофорами, смена ламп производится в порядке, предусмотренном тех​ническими требованиями для этих светофоров.
Смена ламп маршрутных указателей производится по мере их перегорания. .    Каждая лампа должна быть проверена в РТУ дистанции сигнализации и свя​зи и иметь номер и дату проверки (месяц и год).
Для линзовых светофоров применяют лампы типов ЖС 12-15 и ЖС 12-25 напряжением 12 В, мощностью 15 и 25 Вт. для прожекторных — лампы ти​пов ЖС 10-10 напряжением Ю В, мощностью 5 и 10 Вт. Лампы мощностью 25 Вт для линзовых светофоров устанавливаются на входных, а также на про-
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ходных светофорах, расположенных на кривых участках пути. Для прожектор​ных светофоров применяют лампы мощностью 10 Вт на входных и предупре​дительных светофорах, на участках с полуавтоматической блокировкой мо​гут устанавливаться лампы мощностью 5 Вт. В маршрутных указателях и ука​зателях положения применяют лампы типа С27 напряжением 220 В, мощно​стью 25 Вт (для указателей с белыми линзами) и 40 Вт (для указателей с зелеными линзами). В указателях скорости (зеленая светящаяся-полоса) уста​навливают три лампы типа ЖС 12-25, в световом указателе (светящаяся стре​ла) — одна лампа типа ЖС 12-15.
При двухнитевых лампах измерение напряжения проводят как на основной, так и на резервной нитях. При дневном режиме питания напряжение на зажимах ламподержателя линзовых светофоров, зеленых светящихся полос и световых указателей должно быть в пределах 10,5 — 12,0 В, а напряжение на лампах про​жекторных светофоров при дневном режиме питания составляет 8,5 — 10,0 В.
Нормы напряжения при питании постоянным током такие же, как при пита​нии переменным током.
При применении схемы питания входных светофоров от преобразователя на​пряжения измеряется напряжение в режиме питания преобразователя.
Напряжение на лампах в режиме двойного снижения напряжения должно быть 4,5 ±0,5 В.
На станциях при центральном питании ламп светофоров в режиме "День" осуществляется переменным током с номинальным напряжением 220 В, в ре​жиме "Ночь" — 180 В, в режиме двойного снижения напряжения — НО В.
Время замедления сигнальных реле входных, выходных и маршрутных свето​форов в зависимости от применяемых схемных решений составляет от 2,5 до 6 с.
3. Стрелки
Стрелки ЭЦ
Люфты в шарнирном соединении шибера с рабочей тягой, в соединениях контрольных линеек с контрольными тягами и контрольных тяг с серьгами до​пускаются не более 0,5 мм, а люфты в соединениях рабочей тяги со стрелочной и стрелочной с серьгами — не более 1 мм. Люфты, ослабление крепления болтов-в неподвижных соединениях не допускаются.
В элементах изоляции гарнитуры не должно быть трещин, сколов и расслое​ний.
Все болтовые и шарнирные соединения, оси и пальцы стрелочной гарнитуры смазываются отработанным машинным или трансформаторным маслом. При на​личии внешних замыкателей рабочие поверхности оснований, кляммер, шар​ниры смазываются морозоустойчивой консистентной графитовой смазкой типа "Пума". Шаг остряка, измеренный линейкой против первой стрелочной тяги, должен быть не менее 147 мм.
Закрутки из оцинкованной стальной проволоки диаметром 4 мм устанав​ливаются на осях стрелочной, рабочей, контрольной тягах, шарнирах ши​бера, узлах крепления внешнего замыкателя и планок гарнитуры электро​привода с внешним замыкателем, на втулках фиксатора и 3 мм на планке крепления контрольных тяг в крестовинах с непрерывной поверхностью катания (НПК).
В корне поворотного остряка зазор должен быть не менее 4 мм, в корне гиб​кого остряка зазора может не быть. Угон остряков или рамных рельсов стрелок без внешних замыкателей относительно друг друга не должен превышать 20 мм, а у стрелок с внешним замыкателем — не более 10 мм. Зазор между рабочей

гранью упорных накладок и шейкой остряка или подвижного (поворотного) сердечника допускается не более 2 мм.
Размеры и допуски в содержании стрелочных переводов и крестовин с НПК устанавливаются в соответствии с технической документацией на эти устрой​ства в зависимости от их конструкции.
Электропривод СП-12 и стрелочная гарнитура с внешним замыкателем обеспе​чивают: перевод остряков и запирание их в крайних положениях внешним замы​кателем при ходе шибера электропривода 220 мм и ходе остряков 154 (± 2) мм, при этом длина поверхности запирания (ход заклинивания) должна быть не менее 15 мм, а зазор между верхней частью кляммеры и упорной плоскостью основания при прижатом остряке — не более 1 мм.
Смещение упорной планки относительно ведущей планки внешнего замыка​теля не допускается, а зазор между упорной и прижимной планками должен быть в пределах 3 — 5 мм,
На стрелочных крестовинах с НПК без внешнего замыкателя на тягах и захва​тах не допускается наличие трещин и расслоения металла.
Наличие вертикального зазора между захватами рабочей и контрольной тяг и верхней плоскостью рельса сердечника не допускается.
Горизонтальный (боковой) люфт в соединении контрольной тяги с сер​дечником должен быть не более 1,0 мм, а рабочей тяги с захватом сердечни​ка — не более 1,0 мм для гарнитуры чертеж № 16746 и 0,5 мм для гарнитуры чертеж № 16835.
Люфт в соединении рабочей тяги с рычагом переводного механизма допус​кается не более 1,0 мм. Не допускаются люфты в узлах крепления фундаментных угольников к лафету , а также люфты и ослабление крепления болтов в непод​вижных соединениях; поддерживающее пружинное устройство с роликом долж​но обеспечивать надежное прижатие тяги к захвату сердечника и совместное вертикальное перемещение тяги и сердечника при прохождении подвижного со​става, которое не должно превышать 4 мм; зазор между торцами стаканов под​держивающего устройства и фланцами направляющих втулок должен составлять 9 мм для гарнитуры чертеж № 16835. При отсутствии зазора следует заменить пружину.
Продольный угон подвижного или поворотного сердечника относительно усо-вика не должен превышать ±10 мм (расстояние от переднего торца сердечника до торца усовика).
Поворотный (подвижный) сердечник в ненагруженном состоянии должен плотно опираться на каждую опору с зазором не более 1 мм и прилегать к выс​тупам накладок (неприлегание к двум смежным упорным накладкам по прямо​му и боковому путям не допускается).
Гайки в переднем стыке поворотного сердечника должны быть затянуты так, чтобы обеспечивалось взаимное проскальзывание рельсов сердечника в преде​лах 6 мм, а гайки в переднем стыке подвижного сердечника затянуты до сопри​косновения витков пружинных шайб и отпущены на пол-оборота, чтобы также обеспечивалось взаимное проскальзывание рельсов сердечника.
Гарнитура электропривода СП-12 с внешним замыкателем для крестовин с НПК должна обеспечивать: перевод и запирание сердечника вешним замыка​телем в крайних положениях, при этом длина поверхности запирания (ход заклинивания) кляммеры составляет не менее 15 мм. Продольный угон сер​дечника относительно усовика не должен превышать ± 10 мм, а вертикаль​ное перемещение сердечника крестовины с НПК относительно усовика при проходе подвижного состава — не более 6 мм. Зазор между скошенными плос​костями направляющей и кляммеры (стопором) составляет от 0,5 до 1,0 мм.
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Люфт в соединении рабочей тяги с рычагом переводного механизма должен быть не более 0,5 мм.
На фундаментных угольниках и тягах под подошвой рельса для гарнитур кре​стовин с внешним замыкателем устанавливаются изолирующие прокладки и чехлы.
Рабочие поверхности направляющих, коромысла ведущей планки, "пальцев" и осей смазываются морозоустойчивой консистентной смазкой "Пума".
Проверка централизованных стрелок на невозможность их замыкания при закладке щупа 4 мм производится совместно работниками дистанции сигна​лизации и связи (электромехаником СЦБ) и дистанции пути (бригадиром пути). Щуп 4 мм устанавливается между остряком и рамным рельсом по оси рабочей серьги на стрелках как без внешнего замыкателя, так и с внешним замыкателем. На крестовинах с НПК без внешнего замыкателя и с внешним замыкателем щуп устанавливается в острие сердечника. У сердечника тупой крестовины щуп устанавливается по оси рабочей серьги. Стрелка (сердечник) при закладке щупа 4 мм не должна замыкаться и не должна давать контроль окончания перевода.
Остряки стрелки, сердечник крестовины с НПК временно выключенные из централизации и закрепленные в установленном порядке, проверяются на плот​ность прилегания без их перевода методом отжима.
На боковой или верхней части крышки электропривода со стороны курбель-ной заслонки должен быть номер стрелки и указатель в виде стрелы, указываю​щей ее нормальное (плюсовое) положение.
Для приводов типа СП должны соблюдаться следующие зазоры:
- между зубом ножевого рычага автопереключателя и скосом выреза конт​рольной линейки прижатого остряка 1 .— 3 мм (проверяется по рискам на Т-образной планке);
- в муфте, соединяющей редуктор электропривода с электродвигателем — 0,5 — 1,2 мм;
- между концом переключающего рычага и шайбой главного вала 1,5 — 3 мм;
- между контактным ножом и изолирующей колодкой при крайних положе​ниях ножа не менее 1,5 мм, а врубание ножей между контактными пружинами должно быть на глубину не менее 7 мм.
Для редуктора, масляной ванны шибера, зубчатых передач, роликов и паль​цев рабочих рычагов, рабочего шибера, контрольных линеек, войлочных саль​ников применяются жидкие минеральные масла с учетом местных температур: индустриальные И-12А, И-20А, И-ЗОА, И-40А, И-50А или осевые 3 (зимнее) и С (северное) в особо холодных условиях.
Для шарикоподшипников электропривода и электродвигателей применяются смазки ЦИАТИМ-201, ЦАТИМ-202, ЦАТИМ-221 или ЖТКЗ-65, которые мо​гут применяться и для смазывания открытых движущихся частей электроприво​да. Могут применяться для смазывания и другие виды смазок равноценные пе​речисленным.
В электродвигателях щетки должны быть плотно прижаты к коллектору и иметь свободный ход в щеткодержателе, коллекторные пластины чис​тые, без следов прогара, между пластинами должна быть проточка на глу-бину 1 мм.
В стрелочной коробке и в промежуточной кабельной муфте зажимы кон​тактных клемм должны иметь устройство, исключающее перепутывание жил кабеля и монтажных проводов и наличие отличительной окраски линейных проводов Л1 и Л2.

Величины силы тока при нормальном переводе стрелки и при работе элект​родвигателя на фрикцию, а также усилия перевода стрелки (фрикционного сцеп​ления) приведены в приложении 10 к Инструкции от 20.12.1999 г. № ЦШ-720.
Постоянный ток электродвигателя при работе на фрикцию допускается на 25 — 30 % больше тока нормального перевода стрелки, но не менее минималь​ной нормы.
Электропривод с отрегулированной фрикцией обеспечивает перевод стрел​ки, отвечающей нормам технического содержания, без срабатывания фрикци​онного устройства за время не более 4,0 с с электродвигателем типа МСП; 5,0 с с электродвигателем типа МСТ-0,3 и не более 3,0 с — с МСТ-0,6.
При этом напряжение на электродвигателе типа МСП должно быть не менее номинального для данного типа электродвигателя, а для электродвигателя типа МСТ с номинальным напряжением 190 В при работе на фрикцию должно быть не менее 180 В.
Диски фрикционного сцепления электропривода промывают керосином или минеральным маслом, а затем сухую поверхность смазывают тонким слоем смазки ЦИАТИМ-201 или ЦИАТИМ-202.
В стрелочных электроприводах типа СП-6 и СП-12 смазывание дисков фрик​ционного сцепления производится жидким минеральным маслом (индустриаль​ным), заливаемым в редуктор. Уровень масла в редукторе электропривода опре​деляется по риске маслоуказателя.
Сопротивление изоляции обмоток электродвигателя, находящегося в эксплуата​ции, по отношению к корпусу должно быть не менее 5,0 МОм. Сопротивление изоляции вновь устанавливаемого электродвигателя должно быть не менее 100 МОм.
Проверка управляющей аппаратуры обдувки стрелок производится во всех режимах в зависимости от применяемой схемы включения.
Нормативное сопротивление изоляции кабеля с монтажом при отключенном электромагните ЭПК должно быть не менее 20 МОм.
Стрелки МКУ
На стрелках, оборудованных стрелочными контрольными замками, должны соблюдаться следующие требования:
- ригель должен входить в вырез полосы не менее чем на 10 мм, а при замк​нутом положении замка зазор между гранями выреза запирающей полосы и ри​гелем замка должен быть не более 1,5 мм;
- ход ригеля замка составляет от 13 до 17 мм и при отпертом замке ригель не должен выходить из корпуса более чем на 0,5 мм, люфт ригеля по направлению его движения не допускается более 0,5 мм;
- боковой люфт цугальт не должен превышать 0,5 мм. Штифт должен вхо​дить в вырез первой цугальты на 7 мм, а в вырезы остальных цугальт не менее чем на 4 мм;
- износ Т-образного болта допускается не более 3 мм, а запирающей полосы
— не более 2 мм;
- на ключах, помимо серии, должны быть выгравированы с одной стороны
— наименование железнодорожной станции и железной дороги, а с другой — номер стрелки и знак + или —. Знак + или — должен быть также на крышке замка и шейке рамного рельса;
Стрелки с электрозамками
Стрелочный электрозамок должен удовлетворять следующим требованиям:
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- при отсутствии разрешения на маневры ригель соленоида не должен допус​кать поворот вала более чем на 8°;
- контрольный контакт размыкается только после поворота вала более чем на 67°, когда верхний выступ сектора прошел точку зацепления с сердечником соленоида;
- сердечник соленоида должен перемещаться легко, а пружина соленоида должна обеспечивать возвращение его в исходное положение;
- на болтах, крепящих фиксирующие "собачки", устанавливается закрутка из стальной проволоки диаметром 2 мм. Глубина врубания контактов должна быть не менее 5 мм;
- ход замыкания ригеля допускается 16 ± 0,5 мм;
- сердечник соленоида должен входить в вырез сектора на 5 ± 0,ь мм;
- зазор между торцевой поверхностью сердечника соленоида и поверхностью выреза сектора должен быть в пределах 1 ± 0,3 мм;
- фиксирующие "собачки" должны западать в вырез взрезного ригеля не ме​нее чем на 2 мм;
- ход запирающей линейки должен быть 152 мм, поворот рукоятки замка — 180°, Сопротивление изоляции электрических цепей электрозамка относитель​но корпуса не менее 25 МОм.
4. Электрические рельсовые цепи и путевые устройства АЛС и САУТ
Электрические рельсовые цепи выполняются с применением приварных стыковых рельсовых, соединителей:
- на участках с электрической тягой постоянного тока — медных сечением 70
мм2;
- на участках с электрической тягой переменного тока — медных сечением 50
мм2; •
- на участках с автономной тягой — из стального оцинкованного каната диа​метром 6,4 мм (чертеж СРС.6.01).
Медные стыковые соединители типа РЭСФ — 2 изготавливают из медного провода марки МГГ, заваренного по концам в стальные наконечники фартуч​ного типа.
Дублирующие стыковые соединители устанавливают на рельсовых цепях:
- главных и боковых путей, по которым предусматривается безостановочный пропуск поездов;
- по маршрутам следования пассажирских и пригородных поездов;
- на перегонах.
Кроме этого, на станциях дублирующие стыковые соединители устанавлива​ют на участках рельсовых цепей не обтекаемых сигнальным током и на электро​тяговых рельсах однониточных рельсовых цепей.
Соединители привариваются на расстоянии не менее 40 мм от торца рельсов на одинаковых уровнях от поверхности катания головки рельсов так, чтобы грань манжеты соединителя находилась ниже поверхности катания у новых рельсов на 15 мм, а у рельсов, имеющих износ — 10 мм.
Приварной соединитель считается неисправным и подлежит замене при: разрушении сварного шва, наличии следов прожога нитей, обрыве троса бо​лее 30 % площади сечения, неполном обжатии троса в манжете (при наличии люфта или отдельных выдернутых из манжеты прядей) или когда возможен его обрыв с появлением максимально допустимого зазора в стыке, располо​жении сварного шва менее 15 мм от поверхности катания, если переходное сопротивление соединителя имеет более нулевого значения и при других неис-

правностях, снижающих степень надежности работы рельсовых цепей. Макси​мально допустимый зазор в конструкции стыка 21 мм.
Установку и приварку рельсовых соединителей производят согласно тех​ническим условиям на электродуговую приварку к рельсам стыковых соеди​нителей.
Работы по приварке стыковых соединителей производятся без отключения приборов СЦБ.
Сварку выполняют электродами диаметром 3 и 4 мм при постоянном токе силой 120 и 140 А, при переменном токе 130 и 150 А соответственно.
При применении дублирующих соединителей их приваривают к подошве рель​са, в качестве дублирующих соединителей разрешается устанавливать электро​тяговые соединители длиной 1200 мм, а при автономной тяге — стальные штеп​сельные.
Обратный провод присоединяют к подошве рельса при помощи скобы на расстоянии не более 200 мм от места сварки. Запрещается присоединять обрат​ный провод через стык или на противоположный рельс.
Для соединения отдельных частей стрелочных переводов в разветвленных рель​совых цепях, а также для соединения противоположных рельс или объединения путей на участках с электротягой применяют двойные медные стрелочные и электротяговые соединители сечением 70 мм2 при электротяге постоянного тока и 50 мм2 при электротяге переменного тока каждый провод. На участках с автономной тягой применяют стрелочные соединители стальные из оцинко​ванного каната.
Перемычки и соединители в местах перехода под рельсом крепятся ниже уровня подошвы на 30 — 40 мм. Перемычки соединяются с рельсом на расстоянии 100 мм от накладки изолирующего стыка так, чтобы они не касались накладок. Рас​стояние между центрами отверстий одного рельса должно быть 160 мм.
Длина каждого междупутного соединителя не должна превышать 100 м.
Для изготовления соединителей (кроме стыковых) и дроссельных перемычек может применяться сталемедный провод сечением 120 мм2 на участках с элект​ротягой постоянного тока и 70 мм2 — переменного тока с числом проводов для достижения сопротивления, эквивалентного медным проводам соединителя.
Все перемычки и соединители устанавливаются в соответствии с требовани​ями типового альбома "Напольное оборудование устройств СЦБ ТО-139" или "Напольное оборудование устройств СЦБ ТО-139-95". Изменение конструкции соединителей и перемычек или установка новых конструкций, не утвержденных МПС России, не допускается.
Металлическое оборудование напольных устройств СЦБ (мачтовые светофо​ры, световые указатели, релейные шкафы, светофорные мостики и консоли и т.п.), подлежит заземлению в порядке, установленном Инструкцией по зазем​лению устройств электроснабжения на электрифицированных железных дорогах. Исключение составляют карликовые светофоры, путевые трансформаторные ящики, групповые кабельные муфты, кабельные стойки, стрелочные электро​приводы, электроприводы УЗП, УТС, приводы переездных шлагбаумов с пере​ездными светофорами, которые не подлежат заземлению.
Заземление выполняется круглым стальным проводом диаметром 12 мм при электротяге постоянного тока и 10 мм при электротяге переменного тока к сред​ним выводам дроссель-трансформаторов, а при их отсутствии — непосредствен​но к тяговому рельсу. Заземляющий проводник должен быть изолирован от грун​та и окрашен не менее двух раз черным лаком.
При совместной проверке с бригадиром пути содержания рельсовых цепей прове​ряется наличие зазора между подошвой рельса и верхним слоем балласта не
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менее 30 мм, отсутствие загрязнения балласта солями и токопроводяшими сы​пучими грузами, чистота водоотводов от напольных устройств СЦБ. Визуально-проверяется наличие и целостность изоляционных прокладок изолирующих сты​ков, серег остряков, стяжных полос и распорок стрелочных переводов, изоля​ции арматуры пневмоочистки и электрообогрева стрелок.
В изолирующем стыке толщина изолирующей торцевой прокладки должна составлять 5—10 мм, боковые изолирующие прокладки должны выступать из-под металлических накладок на 4 — 5 мм.
Толщина изолирующей прокладки между серьгой и остряком должна быть не менее 4 мм, а толщина дополнительной металлической прокладки — не более 3 мм.
Шунтовая чувствительность рельсовой цепи проверяется методом наложения типового шунта сопротивлением 0,06 Ом на поверхность головок рельс. Шунт должен иметь бирку с указанием срока очередной проверки в РТУ дистанции.
Напряжение на путевом реле и питающем конце каждой рельсовой цепи дол​жно соответствовать пределам, указанным в нормалях рельсовых цепей и регу​лировочных таблицах при изменении состояния балласта от мокрого до промер​зшего, а напряжение источника питания — от минимально допустимого до мак​симально допустимого. Эти величины устанавливают при вводе устройств в экс​плуатацию.
При регулировке рельсовых цепей не допускается изменять коэффициент транс​формации релейных трансформаторов и дроссель-трансформаторов, а также нор​мированные сопротивления ограничивающих резисторов и соединительных про​водов.
Не допускается увеличение напряжения на питающих трансформаторах (пу​тевых генераторах) выше максимально допустимого значения при снижении сопротивления балласта.
В фазочувствительных рельсовых цепях с конденсатором в цепи местных эле​ментов оптимальный сдвиг угла фаз регулируется подбором емкости конденса​тора до состояния, когда напряжение на конденсаторе отличается от напряже​ния питания местного элемента, менее чем,лга 5 %.
Для рельсовых цепей тональной частоты в Журнал формы ШУ-64 на станциях и карточку формы ШУ-62 на перегонах должны быть записаны: пределы допус​каемых значений напряжения на выходе путевого генератора, входе путевого приемника и обмотке путевого реле, расчетные значения напряжения на вто​ричной обмотке кодирующего трансформатора. Записываются также длина рель​совой цепи, значения несущей и модулирующей частот сигнального тока, нор​мированные сопротивления соединительных проводов, если их нет в схеме рель​совой цепи, напряжения питания блоков генератора и приемника.
Все эти данные берутся из регулировочных таблиц (нормалей) рельсовых це​пей проектной документации конкретно для каждой рельсовой цепи тональной частоты. Измеренные данные должны соответствовать расчетным.
Напряжение на путевом реле должно находиться в пределах 4,0 — 8,0 В.
Не допускается регулировка рельсовой цепи тональной частоты изменением коэффициентов трансформации дроссель-трансформаторов, путевых трансфор​маторов, сопротивлений резисторов, установленных на приемных и питающем концах рельсовой цепи.
В рельсовых цепях тональной частоты напряжение питания блока путевого приемника находится в пределах 16,0 — 19,0 В, а блока путевого генератора — в пределах 31,0 — 37,0 В (соответственно для ПП и ГП).
Остаточное напряжение на обмотках основного путевого реле должно быть не более 0,42 В при измерении в режиме постоянного тока, а напряжение пульса-
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иии (переменной составляющей) постоянного тока генераторов ГП, ГП-3,1 РЦ-4, ГП-4 не более 0,9 В при измерении в режиме переменного тока.
Измеренные величины напряжений на кодовых трансформаторах, соответ​ствующие нормативной величине тока АЛС, должны быть не менее величин, указанных в регулировочной таблице для данной рельсовой цепи.
Коэффициент трансформации (К) дроссель-трансформатора проверяется по номерам подключенных выводов дополнительной обмотки. При неустойчивой работе рельсовой цепи и в случае несоответствия ее параметров нормали коэф​фициент трансформации проверяется методом измерения напряжений на до​полнительной Ш]) и основной (и?) обмотках, где К = Ь^ЛЬ-
Сопротивление изоляции первичной обмотки относительно корпуса дроссель-трансформатора должно быть не менее 0,5 МОм, а вторичной обмотки не менее 25 МОм.
Норма удельного сопротивления балласта составляет для двухниточных рель​совых цепей 1 Ом-км, для однониточных и разветвленных — 0,5 Ом-км. а для рельсовых цепей тональной частоты — согласно нормам, установленным в регу​лировочных таблицах, по не менее 0,1 Ом-км.
Коэффициент асимметрии обратного тягового тока на участках с электротя​гой посте |иного тока в двухниточных рельсовых цепях должен быть не более 6 % :- проверяться при нарушении нормальной работы рельсовой цепи.
Вагон-лс'~оратория по проверке параметров АЛС и САУТ должен быть обору-•ован измерительно-вычислительным комплексом для измерения амплитудных, чзетотных и временных параметров сигналов АЛС, а также контроля длин путе​вых шлейфов и величины тока в шлейфах системы САУТ.
При номинальных значениях сопротивления балласта и напряжения источ​ника питания должны быть обеспечены токи АЛСН:
на участках с автономной тягой — 1,2 А при частоте р.; ЛС 50 Гц и 1,4 А при 25 Гц;
на участках с электротягой постоянного тока — 2 А, г частоте тока АЛС 50Гц;
на участке с электротягой переменного тока — 1,4 А, при частоте тока АЛС '>5 Гц;
В путевых устройствах САУТ. расхождение измеренных данмых длин путевых шлейфов и указанных в технической документации не должно обличаться более чем на 5 см". Если расхождение измеренных данных и указанных, в технической документации превышает 5 см, то путевые перемычки подключения шлейфа следует переставить. Перемычки к рельсам прокладывают строго перпендику​лярно и без запаса петель. Изгибы и запас петель укладывают на расстоянии не менее 150 см от ближнего рельса.
Если невозможно выдержать проектные длины шлейфов путевых точек САУТ на выходных светофорах, то допускаются изменения длин внешних шлейфов до 20 см в сторону их уменьшения, а внутренних — до 20 см в сторону увеличения.
Расстояние от торца рельса изолирующего стыка до первой кабельной муфты по условиям не попадания штепселей перемычек на накладку рельса допускает​ся изменять на длину до 4 м. Кабель между муфтами прокладывают на расстоя​нии не менее 150 см от ближнего рельса.
При переключении путевого шлейфа на входных и предвходных светофорах обязательно измерение всех вариантов длины участков шлейфов.
Проверка правильности чередования частот токов в путевых шлейфах произ​водится индикатором тока ИТ-САУТ определением частоты переменного тока на различных участках путевого шлейфа и их соответствие действующей доку​ментации путевой точки САУТ.
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Напряжение переменного тока питания путевых генераторов, должно быть в пределах 220 (+5, -10 %) В.
Для путевых точек САУТ, не имеющих переключений длин путевых шлей​фов, ток шлейфов и напряжение на контрольных выводах путевых генераторов должны соответствовать данным, приведенным ниже.
	Напряжение, В, пита​ния путевых генерато​ров

	200

	205

	210

	215

	220

	225

	230

	235


	Напряжение, В, пита​ния   на   контрольных выводах XI или Х2 ге​нератора

	&2 1,02

	ОМ 1,04

	0.84 1,07

	0.86 1,1

	ММ 1,12

	М 1,15

	0.92 1,17

	0,94 1,2


	Ток,      А,      путевого шлейфа

	0.40 0,51

	0,41 0,52

	М2
•ъз

	0.43 0,55

	0.44 0,56

	0,45 0,57

	0.46 0,58

	0.47 0.6



Здесь числитель — минимальные значения, знаменатель — максимальные.
Для САУТ, при напряжении питания путевого генератора 220 (+5, —10 %) В, напряжение на контрольных выводах должно быть в пределах 0,8 — 1,2 В, что соответствует току путевого шлейфа 0,4 — 0,6 А.
Напряжение на контрольных выводах путевых генераторов должно быть в пре​делах 9 — 15В,
5, Аппараты управления
Пульты и щитчи управления, табло ЭЦ.
При нажатпк кнопки зазор между разомкнутыми контактами кнопок и ком​мутаторов должен оыть не менее 1,3 мм, а отжатие контактной пластины от рессоры — не менее 1 мм. При замкнутых контактах зазор между контактной и упорной пластиками должен быть не менее 0,5 мм. Продольный люфт оси плом​бируемых кнопок ь«? должен превышать 1 мм.
Замок ключа-же;)ла допускает возможность извлечения ключа-жезла только при разомкнутых контактах 3-4 и замкнутых 1-2.
Сила нажатия пластин разомкнутого контакта на упорную пластину должна быть не менее 0,2 К (20 г с); скольжение замыкаемых контактов не менее 0,25 мм; зазор между контактами в перелете не менее 0,9 мм.
Распорядительные .1 исполнительные аппараты МКУи полуавтоматической бло​кировки.
Проверка действия блок-механизма производится вручную троекратным его срабатыванием, при этом колебание якоря должно быть равномерным без при​липания якоря к полюсам электромагнита, а сектор должен подниматься и опус​каться без заеданий, пропуски двух и более зубьев не допускается.
Полный ход верхнего блокировочного стержня составляет (20.5 + 0,5) мм.
Зацепление зуба задерживающего рычага за вырез верхнего блокировочного стержня при полузаблокированном блок-механизме должно быть на глубину не менее 2 мм. Спусковое приспособление в крайних положениях имеет глубину захвата за зуб сектора не менее 0,5 мм, а в среднем положении — не менее 0,2 мм. Верхние контакты размыкаются при нажатии верхнего блокировочного стер​жня на 2 — 4 мм.
В заблокированном состоянии блок-механизма свободный ход верхнего (на​жимного) блокировочного стержня составляет 1,5 (+ 0,5) мм, средний блоки​ровочный стержень должен быть опущен из верхнего положения на 12 — 13 мм. Захват нижнего задерживающего рычага за упорную пластину должен быть 1,5
66

(+ 0,5) мм, захват зуба среднего блокировочного стержня за верхний задержи​вающий рычаг — не менее 0,25 мм.
Блокировочный индуктор вырабатывает переменный ток частотой 10 —
15 Ги.
У педальной замычки постоянного тока полный ход стержня составляет 21 мм. Хвостовая часть кулисы должна отходить от упорного рычага якоря не менее чем па 1 мм. Запирание замычки происходит при ходе стержня от 11 до 15 мм. В запертом состоянии замычки свободный ход стержня должен быть не более 1,5 (+ 0,5) мм, захват упорного рычага за упорную планку — не менее 1.5 мм, захват отиодяшега рычага за иыреэ кулисы — не менее 0.25 мм, захват хвоста кулисы за отрог рычага — не менее1 1 мм.
Аппарат полуавтоматической блокировки системы КБ ЦШ.
Ригель электрозащелки должен свободно западать в вырез запорного комму​татора, не задевая его граней. Замок допускает извлечение ключа-жезла только при возбужденном состоянии электрозащелки.
Зазор между якорем и торцом магнитопровода электро за щелки, измеренный по передней кромке, при отпущенном якоре должен быть 3 — 4 мм, а при при​тянутом — не менее 0,2 мм; люфт якоря вдоль оси вращения должен быть 0,3 —
0,5 мм.
Ригель электрозащелки западает в вырез запорного сектора на 2,5 — 3,5 мм; при возбуждении электрозащелки ригель должен отходить от плоскости сектора
не менее, чем на 2,5 мм.
Зазор меж ту граням н ригеля к выреза сектора допускается не более 1 мм.
Холостой ход коммутатора при фиксированном положении рукоятки должен быть не более 0;] мм по краю сектора, прогюиъный люфт оси коммутатора не
допускается.
Зазор между ригелем электрозащелки и замыкающим выступом ключа-жезл а должен быть не более 1,5 мм; напряжение на электрозащелке — не менее 15 Б,
Напряжение на блоке питания и преобразователях должно быть не менее ве​личин, указанных в паспорте на эти изделия.
При исправной лампе предупредительного сигнала миллиамперметр стрелоч​ного блока должен показывать ток 70 мА, при неисправной — 30 мА.
На выводах 9-10 педального генератора должно быть напряжение 100 — 115 В; на педальном реле — 0,4 -— 0,6 В.
Стрелочные централизаторы.
Стопорный стержень электрозащелки должен перемещаться в вырезе без зае​даний и выходит из выреза не менее, чем на 13 мм.
В контрольных замках штифт отпирается цугальтами до начала движения ри​геля. Ход ригеля замка составляет 14 (± 0,5) мм. Продольный люфт ригеля замка допускается не более 0.5 мм. Штифт должен входить в вырез первой цугштьты на 7 мм, а в вырез остальных цугальт не менее, чем на 4 мм.
Для унифицированного стрелочного централизатора: продольный люфт осей допускается не более 0.5 мм; ход линеек в каждую сторону 20 — 21 мм.
Для малогабаритных стрелочных централизаторов: продольный люфт осей не более 0,3 мм; рабочий ход линеек ящика зависимости составляет 21 мм, а рабочий ход линеек маршрутов и линеек замков 14 (± 0,5) мм: перекрытие между штифтами линеек маршрутов и линеек замков по ширине 8 мм, по глубине 3,5 мм.
Электрожезловые аппараты.
Выступы запирающих рычагов должны входить в пазы крайних дисков на глубину не менее 3 мм, а упорный палец электрозатвора за отрог затворного диска — не менее, чем на 5 мм.
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Электрозатвор срабатывает от постоянного тока 40 — 55 мА, при этом упор​ный палец должен полностью освободить отрог затворного диска.
Зазор между плоскостью полюсного башмака и магнитом при срабатывании электрозатвора должен быть 2,5 (± 0,5) мм. В нормальном положении упорный палец отстоит от упорной плоскости кронштейна на 0,7 — 1 мм. При этом зазор между концом оси якоря и упорной пружиной должен быть 0,2 — 0,3 мм.
Уменьшение диаметра колец и увеличение ширины выточек на жезле, а так​же уменьшение ширины зубьев литерной трубки более 0,5 мм не допускаются.
6. Приборы СЦБ
При внешнем осмотре приборов обращается внимание на сроки проверю! в РТУ, целостность корпусов, наличие этикеток и оттисков, клейма (пломб), сво-бодность хода контактов и секторов (у реле — ДСШ), состояние монтажа, от​сутствие следов ржавчины, окислов, следов прожога между контактами штеп​сельных розеток. При обнаружении следов окислов и прожога, особенно на сиг​нальных, линейных реле, реле извещения приближения к переезду, повторите​лях сигнатьных и путевых реле необходимо измерить остаточное напряжение на обмотках реле, которое должно быть не более 0,1 В. При большем значении остаточного напряжения штепсельная розетка заменяется новой.
Измерение напряжения на конденсаторах и выпрямителях блоков дешифра​тора кодовой автоблокировки производят при желтом и зеленом кодовых сигна​лах в течение 1 мин. Записываются наименьшие значения напряжения при раз​ряде конденсаторов, которые должны быть не менее норм, указанных в таблице.
	Клеммы дешифратора: ДЯ БС-ДА

	114-1,5
1-81

	/,»/,
52 - 72

	/,- - /,
42 - 72

	Д--/2
41 - 72


	Напряжение, В (с наиме​нованием питания и реле)

	15-18 (СХ, МСХ)

	Не менее


	
	
	1 1 ,0 (П. М)

	3,0 (Ж)

	4,0 (3)



Перед тем, как- приступить к замене приборов, электромеханик должен убе​диться в соответствии типа сменяемого прибора и типа прибора, предназначен​ного к установке.
Направляющие штыри прибора должны быть ровными, надежно закреплен​ными и точно, без усилий, входить в соответствующие отверстия розетки. Резь​ба крепящего стержня не должна иметь повреждений.
После изъятия прибора или блока из штепсельной розетки, она должна быть проверена с лицевой стороны. При проверке штепсельной розетки с лицевой стороны обращают внимание на крепление штепсельной розетки к раме стати​ва, отсутствие трещин, сколов, ржавчины, следов прожога между контактными губками. Визуально проверяется состояние контактных губок на отсутствие вмя​тин, изломов, окисления, подгара.
Величина свободного хода стативной рамки (на которой закреплены две штеп​сельные розетки) относительно рамы статива должна составлять 2 — 3 мм, за​зор между штепсельной колодочкой блока и штепсельной розеткой статива не более 1,5 мм.
Нейтральные реле типа НР, стоящие свободно на стеллажах в релейном по​мещении или на полках релейного шкафа, располагаются на расстоянии не бо​лее 50 мм от задней стенки и должны быть опломбированы в целях предупреж​дения их переворачивания. Перечень пломбируемых приборов и порядок их плом​бирования устанавливается начальником дистанции сигнализации и связи.
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7. Автоматическая переездная сигнализация и автоматические шлагбаумы
В электроприводе шлагбаума применяется электродвигатель постоянного тока типа СЛ571К, который обеспечвает нормальную работу шлагбаума при напря​жении 24 — 28 В и токе не более 3 А. В случае работы электродвигателя на фрик​цию потребляемый ток составляет 4,5 — 5 А.
В электроприводе типа ПАШ применяются электродвигатели переменного тока АИР-56 с трехфазным или однофазным включением, при этом напряжение пи​тания электродвигателя должно быть при трехфазном и однофазном включении обмоток — 220 (+5, —10 %) В, а номиначьный ток должен быть соответственно 1,17Аи2.65А.
В разомкнутом состоянии воздушный зазор между контактами контактора дол​жен быть не менее 5 мм, а электрическое сопротивление изоляции монтажа и обмоток электродвигателя — не менее 25 МОм.
Брус в горизонтальном положении находится на высоте 1 — 1,25 м от повер​хности автомобильной дороги. Время подъема или опускания заградительного бруса шлагбаума длиной 4 м составляет 7 — 9 с, а бруса длиной 6 м до 12с. Время опускания бруса шлагбаума типа ПАШ не более 10 с.
Видимость огней переездных светофоров на прямых участках автомобильных дорог должна быть не менее 100 м, на кривых участках — 50 м, продолжитель​ность горения и перерыва должна составлять 0,75 с ± 0,15 с, аналогично с этой же частотой работают и акустические сигналы (звонки или ревуны) для опове​щения пешеходов.
Видимость огней заградительных и переездных светофоров проверяют при питании ламп переменным и постоянным (от аккумуляторной батареи) током. Видимость огней заградительных светофоров, в т.ч. совмещенных со станцион​ными, должна удовлетворять требованиям ПТЭ.
Включение бело-лунных мигающих огней на переездных светофорах на пере​гонах должно осуществляться после удаления хвоста поезда на расстояние не менее 150 м.
Рабочие поверхности валов (кроме посадочных мест), шестерен, рычагов, зубья зубчатых колес, подшипники, поверхности трения кулачков и бугеля тол​кателя контактора смазываются смазкой типа ЦИАТИМ-201 (202).
Электропривод переездного автошлагбаума типа ПАШ.
Червячный редуктор в закрытом корпусе электропривода типа ПАШ залива​ется маслом ОСЗ, на Уз объема (80 мл), гидрогаситель затевается тосолом мар​ки А-60, смазка трущихся поверхностей поршня, штока, верхней и нижней крышек цилиндра гидрогасителя не допускается.
Валик шарнирных соединений гидрогасителя не должен иметь износ рабочих поверхностей с одной стороны 0,8 мм, уменьшение диаметра в результате износа (двухсторонний износ) более 1,2 мм. Износ отверстий проушин нижнего шарнира, рычага, верхнего шарнира и головки штока поршня допускается не более 3 мм.
Износ упорной поверхности электромагнитной муфты не должен превышать 0,5 мм, а износ и подрез зубьев выходного конца вата червячного редуктора — шестерни открытой передачи, измеренный по месту максимального износа — не более 0,3 мм.
Угол отклонения заградительного бруса от вертикального положения (угол включения гидрогасителя) составляет 10 — 15°, устанавливается заводом-изго​товителем и регулировке в условиях эксплуатации не подлежит.
Независимо от состояния при плановом капитальном ремонте автошлагбау​ма подлежат замене на новые следующие детали: войлочные уплотнения редук​тора, все уплотнения гидрогасителя, ось и ролик электромагнитной муфты.
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В устройствах заграждения переезда (УЗП) применяются электроприводы типа )П-УЗП с электродвигателями переменного тока МСТ-0,3 (190 В) с однофаз​ном или трехфазным включением. В первых выпусках УЗП установлены элект-юдвигатели постоянного тока типа МСП-СМ5 160 В.
Электропривод обеспечивает подъем переднего бруса крышки от уровня до-южного покрытия на 0,4 — 0,5 м за время не более 5 с. Усилие принудительного акрытия поднятой крышки должно быть не менее 150 кг, длина зоны контроля [атчикоМ КЗК составляет 0,5 м — 10 м. Датчики КЗК регулируют так, чтобы их >си располагались параллельно плоскостям крышек УЗП на высоте 950 — 1200 дм от плоскостей крышек.
Время между полным опусканием заградительного бруса и подъемом крышек /ЗП равно 7 — 13 с. В случае работы электродвигателей на фрикцию (из-за пре-тятствия подъему крышек) электродвигатели выключаются по истечению вре​мени 10 — 12 с.
Максимальный ток электродвигателя МСТ-0,3 должен ;3ыть не более 2,1 А три трехфазной схеме и 3,6 А при однофазной и номинальном напряжении не ленее 190 В, а при работе на фрикцию — 180 В. У электродвигателей перемен-гого тока, ток работы на фрикцию не проверяется. Сопротивление изоляции монтажа с электродвигателем должно быть не менее 5 МОм для каждого элект-
эопривода.
Измерение электрического сопротивления изоляции кабелей УЗП произво-щтся при изъятых (отключенных) от схемы блоков ББК и датчиков КЗК.
Электрические параметры блока базового контроля (ББК) проверяются не​посредственно в релейном шкафу УЗП. Напряжение постоянного тока на клем​мах 23 и 43 разъема ББК должно составлять 40 (+2, —4) В, а напряжение пере​менного тока на входе блока ББК — 31 (+1,5, —3) В.
Проверка работы реле контроля проводится методом отключения подачи за-пускаюших импульсов от соответствующего КЗК, что имитирует неисправность локатора. При этом загораются оба индикатора (красный и зеленый) неисправ​ного КЗ К.
Работоспособность сигнальных и исполнительных реле проверяют ме​тодом наблюдения за индикацией в блоке ББК при отсутствии поездов на участках приближения. Для проверки работы реле обнаружения поочеред​но в каждую зону контроля вносится отражатель. Загорание индикатора зеленого цвета в блоке ББК показывает исправность реле и цепей связи
КЗК с ББК.
Шкаф УЗП с приборами, щитки управления, аккумуляторы, кабельные ли​нии, рельсовые цепи обслуживают в сроки и по технологиям, предусмотрен​ным для устройств СЦБ.
8. Кабельная сеть, внутренний монтаж, сигнальные воздушные линии
В кабельных муфтах оболочки кабелей должны возвышаться над уровнем за​литой кабельной массой на 15 — 20 мм, запасные жилы должны быть прозвоне​ны, иметь бирки, заизолироиапы и завернуты кольцами диаметром 12 — 15 мм; действующие кабельные жили дол/кпы быть расшиты через устройство, защи​щающее от перепутыиинин, и подключены согласно монтажной схеме, которая
хранится в муфте.
При измерении с мшшм.щ.пым отключением моптижа сопротивление изо​ляции схем должно быть не менее 25 МОм на 'хчсчоричоскую пень одного огня светофор0". 5 МОм для одиночной и 2,5 МОм для спаренном стрелки; 2 МОм релейных и питающих кошюв рельсовых ценой с дросол'И.чрапсформаторами;
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20 МОм при изолирующем путевом трансформаторе и не менее 25 МОм для схемы маневровой колонки.
Для схем лучевого питания сопротивление изоляции в МОм расчитывается по следующей формуле:
_
~   п,11 + п2Ь + ... + пп!п
где пь ..., пп — число жил; 1ь ..., 1П — длины отрезков кабеля, км.
Сопротивление изоляции кабельной линии с монтажом без источников пи​тания линейных цепей схем увязки поста ЭЦ с автоблокировкой, схем извеще​ния, схем переездной автоматики и т.д. должно быть не менее 25 МОм ,;з расче​та на одну сигнальную точку (установку).
Если сопротиатение изоляции цепи не удовлетворяет норме, то производит​ся дополнительное измерение с отключением монтажа.
Для кабелей, находящихся в эксплуатации, при отключенном монтаже со​противление изоляции каждой жилы кабеля, пересчитанное на 1 км его длины, должно быть: не менее 100 МОм для кабелей с пропитанной бумажной и поли​этиленовой изоляцией, не менее 40 МОм для кабелей с полихлорвиниловой изоляцией.
Контроль за кабелями, сопротивление изоляции каждой жилы которых, пе​ресчитанное на 1 км длины, при отключенном монтаже менее норм, указанных выше, но не ниже 15 МОм, 1 раз в месяц осуществляют электромеханик (стар​ший электромеханик) и диспетчер дистанции сигнализации и связи с отметкой в отдельном журнале.
Кабели, сопротивление изоляции каждой жилы которых, пересчитанное на 1 км длины, при отключенном монтаже менее 15 МОм, должны ремонтироваться или заменяться в течение пяти суток с момента обнаружения понижения изоля​ции, а до устранения причины сопротивление изоляции должно контролиро​ваться ежедневно электромехаником (старшим электромехаником) и диспетче​ром дистанции сигнализации и связи.
Металлические оболочки кабелей должны быть надежно изолированы от кор​пусов релейных шкафов и мачт светофоров изоляционными втулками, проклад​ками и шайбами. Величина сопротивления изоляции оболочек кабелей должна быть не менее 10 кОм.
Сопротивление изоляции источника питания с подключенным монтажом всех смонтированных устройств должно быть не менее 1000 Ом на 1 В рабочего на​пряжения источника питания.
Сигнализатор заземления должен быть включен постоянно, проверка рабо​тоспособности схем контроля сопротивления изоляции цепей питания произ​водится кратковременным подключением (не менее 3 с) проверочных резис​торов 18 кОм для проверки цепей переменного тока 24 В, 22 кОм — постоян​ного тока 24 В, 180 кОм — постоянного и переменного тока 220В, Перечень мест подключения резисторов устанавливается старшим электромехаником кон​кретно для каждой станции и утверждается руководством дистанции сигнали​зации и связи.
Минимальное расстояние от ветвей деревьев до крайних проводов воздушных линий СЦБ должно быть 2 м при высоте деревьев до 4 м, Зм — при высоте деревьев более 4 м.
Сопротивление изоляции воздушной линии по отношению к земле в пере​счете на 1 км должно быть не менее 2,0 МОм в сырую погоду,
В кабельных ящиках номиналы предохранителей или автоматических выклю​чателей типа АВМ по току, устанавливаются в зависимости от мощности ли​нейных трансформаторов.
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Для крепления (связки) стальных проводов на изоляторах применяется сталь​ная перевязочная проволока диаметром 2,5 мм.
Износ проводов определяют по чрезмерной коррозии и уменьшению их диа​метра.
Сигнальные линии должны быть выполнены из стальной оцинкованной про​волоки диаметром 4 и 5 мм, в удлиненных пролетах па пересечениях с есте​ственными и искусственными преградами применяются стальные тросы (кана​ты) диаметрами 4,3 и 6,2 мм.
9. Устройства электропитания
Номинальное напряжение переменного тока электропитания устройств СЦБ должно быть: фидеров питания ПО, 220 или 380 В, светофоров соответственно в дневном и ночном режимах 220 и 180 В; маршрутных указателей — 220 В; рельсовых цепей — 220 В; контрольных цепей стрелок — 220/127 В; контрольных лампочек пульта управления соответственно в дневном и ночном режимах 24 и 19,5 В; светодиодных ламп табло — 6 В постоянного тока.
Напряжение, подаваемое на местные элементы путевых реле, должно соот​ветствовать следующим значениям: 220 В, 50 Гц для реле ДСШ-12; 110 В, 25 Гц для реле ДСШ-13 и ДСШ-13А.
Во всех случаях допускаются отклонения напряжения не более (+5, —10)%.
Минимальный и максимальный токи импульсного подзаряда аккумулятор​ной батареи в автоматическом режиме регулировки напряжения не должны от​личаться более, чем на 10 % от тока нагрузки.
Контакты электромагнитных реле напряжения не должны иметь сле​дов подгара. Допустимая температура нагревания контактов трубчатых пре​дохранителей — не более 70° С. Сопротивление изоляции токоведущих частей по отношению к корпусу блоков регулирования напряжения дол​жно быть не менее 50 МОм. Ток подмагничивания для блока типа БН составляет не более 250 мА, а для блока БАР — не более 1,4 А; длительно действующий выходной ток выпрямителя с блоком БАР не должен пре​вышать 20 — 22 А. Для всех контакторов раствор главных контактов со​ставляет 7,5 — 8,5 мм; зазор, контролирующий "провал" главных кон​тактов 1,7 — 2,0 мм. Допускается неодновременность касаний контактов до 0,3 мм. Температура контактов пакетного выключателя (переключате​ля) должна быть не более 50° С.
Правильность фазировки источников электропитания проверяется от основ​ного и резервного фидеров, а также от дизель-генератора ДГА.
На станциях, где стрелки оборудованы электроприводами с трехфазны​ми электродвигателями и на вводной панели отсутствует устройство конт​роля чередования фаз КЧФ, проверка правильности чередования фаз до​полняется проверкой работы стрелок при питании ЭЦ от разных фидеров, включая ДГА.
Проверка щита выключения питания производится со снятием напряже​ния от фидеров совместно с работником дистанции электроснабжения. Щит выключения питания ЩВПУ дополнительно проверяют на отключение всех автоматических выключателей при нажатии на пульте-табло пожарной кноп​ки управления.
Выпрямленное напряжение измеряется при работе выпрямителя (в том числе резервного) с максимальной нагрузкой.
Выпрямитель, который служит для заряда контрольной батареи, состоящей из 12 аккумуляторов, должен обеспечивать напряжение батареи 25,2 — 27,6 В.
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Напряжение выпрямителей питания электродвигателей стрелочных электро​приводов, измеряют при переводе стрелок, его значение должно быть в преде​лах 220 - 231 В.
Допустимые величины выпрямленного напряжения и тока для выпрямителей должны соответствовать величинам, указанным в паспорте на изделие или на схемах электропитания устройств СЦБ.
Работу преобразователя напряжения проверяют с подключением нагрузки и измерением напряжения постоянного и переменного токов. Эти напряжения дол​жны соответствовать нормам, установленным для данного типа преобразовате​ля и указанным на схеме питания устройств СЦБ.
Аккумуляторы
Размещать кислотные и щелочные аккумуляторные батареи в одном помеще​нии не допускается.
Уровень электролита в аккумуляторах типа С и АБН-72 должен быть выше верхних краев пластин на 1,5 — 3,0 см, а в аккумуляторах типа АБН-80 на 3,0 — 4,0 см.
Плотность электролита у аккумуляторов типа С устанавливают в пределах 1,20-1,21 г/см3, а у аккумуляторов типа АБН-72 и АБН-80 - 1,23 г/см3. Все аккумуляторы в батарее должны иметь одинаковую плотность, не отличающу​юся в отдельных аккумуляторах от номинального значения более, чем на 0,01 г/см-5.
В районах, где температура в зимнее время менее .минус 30° С, плотность электролита необходимо увеличить до 1.26 — 1,30 г/см-'.
Напряжения кислотных аккумуляторов измеряют при выключенном перемен​ном токе аккумуляторным пробником с нагрузкой 12 А. При буферном режиме напряжение каждого аккумулятора батареи должно быть 2,1 — 2,3 В. При вык​люченном переменном токе напряжение заряженного аккумулятора, измерен​ное с нагрузкой, не должно быть ниже 2.0 В.
Батарея аккумуляторная щелочная типа 5 КРГ70Р (5НКЛБ-70м) представля​ет собой блок из пяти щелочных аккумуляторов типа КРЬ70Р (НКЛБ-70м). Два последовательно соединенных блока можно использовать взамен батареи, со​стоящей из шести аккумуляторов типа АБН-72. При необходимости замены семи кислотных аккумуляторов к двум блокам типа 5КРЬ70Р (5НКЛБ-70) добавляет​ся один аккумулятор типа КРГ70Р (НКЛБ-70м). Номипапьное напряжение бло​ка должно быть 6,0 В, а одного аккумулятора — 1,2В при плотности электролита 1,19-1.21 г/см3.
При эксплуатации аккумуляторной батареи в течение 5,5 лет в режиме по​стоянного подзаряда допускается снижение емкости до 15% номиначьной. Но​минальная емкость батареи составляет 70 А.ч. Напряжение щелочной аккуму​ляторной батареи, состоящей из 10 аккумуляторов в режиме постоянного подзаряда должно быть 15.2 (± 0,3) В, а для батареи из 11 аккумуляторов — 16,7 (± 0,36) В.
Минимальное напряжение аккумулятора при разряде не должно быть менее 1,08 В.
Уровень электролита в щелочных аккумуляторах должен возвышаться над кон​тактными планками на 25 — 30 мм.
Помещения аккумуляторных батарей должны быть оборудованы приточно-вытяжной вентиляцией.
Дизель-генераторный агрегат (ДГА).
В дизель-генераторном помещении должно быть в достаточном количестве топливо, масло и вода.
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ДГА, оборудованные устройствами автоматического пуска, должны нахо​диться в режиме горячего резерва (температура масла и воды не ниже плюс 35° С). При этом, температура воздуха в помещении, где находится ДГА, должна быть не менее плюс 10° С. Выключатель "Резерв-сеть" на щите управ​ления ДГА должен быть в положении "Резерв", выключатель "Ремонт-Рабо​та" — в положении "Работа", рукоятка измерения частоты вращения дизеля — в положении, указывающем рабочую частоту вращения 1515 об/мин, за​порные краны на трубопроводах расходных емкостей топлива и масла долж​ны быть открыты. Запуск ДГА в работу допускается при температуре масла и воды не ниже плюс 8° С.
После запуска ДГА при номинальной частоте вращения ротора по контрольным приборам необходимо проверить давление и температуру масла, температуру охлаждающей жидкости, давление воды, вырабатываемое напряжение и часто​ту генератора, напряжение блока питания, индикацию на щитах управления ДГА. Измеренные значения должны соответствовать паспортным данным этого типа резервной электростанции.
Натяжение ремня привода вентилятора проверяется в его середине усилием 30 - 40 Н (3 - 4 кГс).
Зазоры в клапанах должны соответствовать нормам, установленным Инст​рукцией по эксплуатации данного типа агрегата.
Замену масла в масляной ванне турбонагнетателя производят после 100 ч работы дизеля. Масло в ванне воздухоочистителя заменяется по мере необходи​мости.
Высота щеток генератора должна быть не менее 15 мм, стартера не менее 12 мм. Сопротивление изоляции токоведуших частей генератора относительно кор​пуса должно быть не менее 0,3 МОм, а шитов управления и блока автоматики —
не менее 10 МОм.
Пробный запуск и включение нагрузки производят с соблюдением требова​ний Инструкции по эксплуатации завода-изготовителя, при этом сначала вык​лючается второй фидер, а затем первый фидер электропитания, после чего ав​томатически включается ДГА. Выключение ДГА осуществляют включением пер​вого (основного) фидера электропитания.
Разборку поршневой группы выполняют через 3500 — 4000 ч работы ДГА.
При правильном натяжении клиновых ремней каждый ремень от усилия 50 — 60 Н (5 — 6 кгс), приложенного к середине ремня, имеет прогиб 30 — 35 мм.
Защитные устройства.
Фактическая максимальная нагрузка предохранителя не должна превышать 0,8 его номинального значения.
В низковольтных цепях, где короткое замыкание проводов не дает много​кратного увеличения тока, для защиты их от перегрева выше допустимой нор​мы, ток плавления предохранителя не должен превышать ток допустимой на​грузки на провод более, чем на 10 %.
Выход стержня у предохранителя с контролем перегорания не должен превы​шать 1,5 мм, а при перегорании нити должен обеспечиваться выход стержня на
4,5 — 5 мм.
В релейном шкафу и кабельном ящике зажимы для заземления разрядников должны быть присоединены к их металлическим корпусам медным проводни​ком площадью поперечного сечения не менее 20 мм2. Разрядники, находящиеся в кабельном ящике, должны быть заземлены низковольтным заземлителем у основания силовой опоры. Для заземления кабельного ящика применяют типо​вые вертикальные заземлители, а в качестве заземляющего спуска используют жгут из двух стальных проволок диаметром 5 мм.
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Проверке подлежат заземлителн, присоединенные к металлическим карка​сам статшюв, пультов (аппаратов) управления, панелей электропитания и дру​гим заземляемым устройствам.
Подключение заземлений и дренажей к рельсовой тяговой сети наглухо до​пустимо при соблюдении условий:
- к одному из рельсов при двухниточных рельсовых цепях, если сопротивле​ние цепи утечки сигнального тока через каждое сооружение и конструкцию не менее 100 Ом;
- к тяговому рельсу однониточной рельсовой цепи (величина сопротивления не нормируется);
- к средней точке путевых дроссель-трансформаторов каждого из путей, если сопротивление утечки сигнального тока через все присоединяемые к данной точке сооружения и конструкции не ниже 5 Ом.
Во всех случаях, когда конструкции имеют сопротивление менее указан​ных выше, заземление их на тяговую рельсовую сеть производится через искровые промежутки или диодные заземлители. препятствующие утечки тока с рельсов через релейный шкаф и мачту светофора в землю. В случае заземления релейного шкафа через искровой промежуток вокруг него дол​жен быть выполнен выравнивающий контур, который выполняют из сталь​ной полосы размером 40 х 4 мм и помещают на глубине 0,3 м или должен быть оборудован дополнительный контур заземления с входным сопротив​лением не выше значений, установленных Правилами устройства электро​установок (ПУЭ).
Релейные шкафы, светофоры, корпуса стрелочных электроприводов, а так​же металлически связанные с рельсами конструкции автоматической обдув​ки и обогрева стрелок, должны быть электрически изолированы от металли​ческих оболочек и брони кабелей СЦБ и трубопроводов независимо от вида тяги поездов.
На участках железных дорог с автономной тягой релейные шкафы зазем​ляются соединением металлического корпуса шкафа с заземляющим устрой​ством кабельного ящика. В качестве соединительного провода используют пе​репаянные между собой металлическую оболочку и броню кабеля, проло​женного между релейным шкафом и кабельным ящиком. У кабелей без ме​таллической оболочки это соединение выполняют жгутом их трех стальных оцинкованных проволок диаметром 5 мм. Жгут проводов прокладывают в земле на глубине не менее 30 — 40 см и соединяют с заземляющими проводами низковольтного заземления кабельного ящика на расстоянии не менее 0,4 м над поверхностью земли. Корпус релейного шкафа соединяют заземляющи​ми перемычками с металлическими частями светофоров или светофорных мостиков и консолей.
Исправность искрового промежутка проверяют методом измерения потении-ача на его зажимах. Если стрелка измерительного прибора отклоняется, искро​вой промежуток исправен. Если стрелка измерительного прибора не отклоняется даже в момент прохода электроподвижного состава, искровой промежуток не​исправен и подлежит замене.
Сопротивление заземления постов Э1Д измеряют с выключением обвязок рядов стативов так, чтобы проверке были подвержены цепи заземления каж​дого заземленного устройства (статива, табло, щитовой установки и т.д.) и каждого отвода на контур заземления. Соединенные оболочку и броню кабеля, подключенные к заземлению, необходимо при измерении отключать. Сопро​тивление защитного заземления постов ЭЦ и заземлений релейных будок дол​жно быть не более 10 Ом независимо от проводимости грунта.
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Сопротивление заземления, Ом, при числе
-- —— -,--,..„,    т-ч-чглпгл П/ЛТЗ
Сопротивление индивидуального низковольтного заземления кабельного ящи​ка, в зависимости от числа защищаемых проводов и удельного сопротивления грунта не должно превышать значений, указанных в таблице.
____ьолес ли/
[_____._.,_____,_____________________
Среднее значение тока дренажа не должно быть больше номинального тока данной дренажной установки.
Кабели в неметаллических полимерных оболочках (с броней и без брони) применяют на электрифицированных участках без ограничений по коррозии блуж​дающими токами.
10. Железобетонные конструкции
Выявленные в процессе осмотров повреждения железобетонных конструк​ций, которые могут привести к нарушению нормальной работы устройств СЦБ, устраняют непосредственно после осмотра. Остальные работы включают в план
проведения ремонта.
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Железобетонные мачты
фундаменты светофоров и фундамен-
Нормируемый параметр
опротивление цепи заземления на
среднего значения положительных потен-
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циалов "рельс-земля", Ом/В, не менее
Полный ток утечки  через конструкцию
В таблице приведены нормируемые параметры, по которым производится оцен​ка опасности электрокоррозии для железобетонных конструкций на участках с электротягой постоянного тока.
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Норма сопротивления, исключающая не​обходимость оценки по току утечки и по-тенциалу "рельс-земля", Ом, не менее Сопротивление, Ом; исключающее влия ние на рельсовые цепи при подключении: к рельсам двухниточных цепей, не менее к средней точке путевого дроссель->ансформатора, не менее
11. Устройства тоннельной, мостовой сигнализации и оповещения работников на путях
На мостах и тоннелях предусматриваются:
- автоматическая оповестительная сигнализация о приближении поезда и направлении его движения для оповещения работников, находящихся в тон​неле и на мостах, дежурных на вентиляционных установках и часовых на постах охраны;

- заградительная сигнализация — для подачи сигналов остановки поезду в случаях, угрожающих безопасности движения или жизни людей, работающих в тоннеле или на мосту.
Оповестительная сигнализация в тоннелях должна быть акустической и оп​тической. На мостах предусматривается акустическая оповестительная сигна-/лизаиия.
В качестве акустических сигналов применяются гудки с расстоянием нор​мальной слышимости до 150 м при отсутствии посторонних шумов, устанавли​ваемые в укрытиях на мостах и по одной стороне тоннеля на высоте не менее 2,0 м над головкой рельсов. У дежурного на вентиляционной установке и на постах охраны устанавливаются звонки.
Напряжение, подаваемое на звонки типа ЗПТ-24, установленные на постах охраны ив тоннели, должно быть не менее 23,5 В. Отчетливая громкость звуча-. ния (слышимость) звонка должна быть обеспечена на расстоянии до 80 м.
Тоннельная и мостовая сигнализации должны обеспечивать подачу сигнала о
.Приближении поезда за 3 мин. до вступления головы поезда в тоннель или на
мост. При невозможности обеспечить действие сигнализации за 3 мин. при дви-
I жении поезда с остановкой от входного или выходного светофора допускается,
как исключение, подача извещения за время, не менее 2 мин.
Выдержка времени на открытие станционных светофоров при включенном оповещении работников на путях должна составлять не менее 50 с.
12. Контрольно-габаритные устройства (КГУ, УКСПС)
Сопротивление изоляции .монтажа схемы, отключенной от контрольной про​волоки (контрольного устройства) относительно к элементам несущей конст​рукции КГУ должно быть не менее 30 кОм, а сопротивление изоляции датчика УКСПС не менее 2,0 кОм. Измерение производится на клеммах кабельной муф​ты при отключенном кабеле.
13. Стационарные устройства для закрепления составов
Упор типа УТС-380:
- вертикальное отклонение колодок относительно головок рельсов во внутрь колеи не должно превышать 10 мм (в наружную сторону отклонение не допуска​ется);
- отклонение оси полоза от продольной оси головки рельса — не более 5 мм;
- зазор между опорной поверхностью полоза и головкой рельса по мере изно​са головки рельса при вертикальном положении колодки не должен быть более 5 мм, а при отжатии вершины колодки вручную наружу колеи — не более 7 мм, при-зазоре более 7 мм не должно происходить замыкание контрольных цепей электропривода.
- люфт,в шарнирах рычажного механизма допускается не более 0,5 мм;
- возвышение боковых поверхностей полозов колодок упора в нерабочем по​ложении над уровнем головок рельсов должно быть не более 45 мм.
Эксплуатация упоров не допускается, если разбежка полозов колодок (угон одного полоза относительно другого) превышает 30 мм.
г      Величина рабочего тока электродвигателя привода при переводе колодок из одного положения в другое должна быть не более 3,5 А, а тока фрикции 3,7 - 4,5 А.
Сопротивление изоляции опорных угольников относительно рельсов, изме​ренное омметром, должно быть не менее 2000 Ом.
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1. Правила технической эксплуатации железных дорог Российской Федерации. ЦРБ-756 от 26.05.2000 г.
2. Инструкция по движению поездов и маневровой работе на железных дорогах Российской Федерации. ЦД-206, 1993 г.
3. Инструкция по сигнализации на железных дорогах Российской Федерации. ЦРБ-757. 26.05.2000 г.
4. Приказ МПС РФ "О мерах по обеспечению безопасности движения на же​лезнодорожном транспорте" и "Инструкция о порядке служебного расследова​ния нарушений безопасности движения в поездной и маневровой работе на же​лезных дорогах". № Щ, 1994 г.
5. Инструкция по техническому обслуживанию устройств сигнализации, цент​рализации и блокировки (СЦБ). ЦШ-720, 20.12. 99 г.
6. Инструкция по обеспечению безопасности движения поездов при производстве работ по техническому обслуживанию и ремонту устройств СЦБ. ЦШ-530, 1997 г.
7. Инструкция по техническому обслуживанию устройств механизированных и автоматизированных сортировочных горок. ЦШ-4767, 1990 г.
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